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mi-mai, deux au 422" Escadron et deux au 4 q e  Escadron. Le personnel 
d'entrainement fut impressionne par l'enthousiasme et l'excellent moral des 
Canadiens mais jugea que trois des equipages rnanquaient de discipline. I1 n'etait 
pas rare que sur ce plan les Canadiens et les Britanniques ne partagent pas les 
memes opinions. Le quatri6me equipage - le m2me qu'avait interroge le quar,tier 
general du 17" Groupe - fut jug6 supkrieur 2 la moyenne 2 tous les Cgards. A la 
fin d'aoQt 1944, 23 autres equipages de Canso etaient entrCs 2 la 4' UEO en vue 
de renforcer des escadrons de Sunderland de la RAF et de 1'ARC. Griice 2 la 
creation de cette source d'appui, la proportion d'equipages akriens canadiens au 
sein du 422e Escadron passa de 51'3 p.c. 2 la fin du mois de janvier 1944 2 
78,7 p. c. en janvier I 945 pour atteindre finalement 84,4 p. c . le 30 avril; pour ce 
qui est du 423" Escadron, les chiffres a plicables aux deux derni6res dates furent 
de 77,4 et 82,7 p.c. respectivement. 6f! 

D'autres equipages de 1'ARC furent verses dans la I 3 I " UEO du Coastal 
Command, au rythme d'environ deux par mois, en vue de s'entrainer a utiliser 
des Catalina et d'2tre affect& ensuite au 413" Escadron au Ceylan. L'appui du 
407' Escadron fut assure par des equipages de Ventura provenant du Canada; 
ceux-ci, au rythme de deux 2 trois chaque mois, s'entrainkrent 2 utiliser des 
Wellington 2 la 6" U E O . ~ ~  L'envoi rigulier de ces Cquipages priva de leurs 
meilleurs elements divers escadrons canadiens stationnes au pays, 'mais en 1944 
des aviateurs chevronnks du Coastal Command furent aussi port& 5 l'effectif de 
guerre affect6 2 la defense du Canada, mesure que les commandants canadiens 
prhaient depuis trois ans. La methode habituelle 2 laquelle on avait recours pour 
former des commandants de bord, tant au sein du Coastal Command que dans les 
escadrons canadiens stationnCs au pays, consistait 2 renvoyer des copilotes 
chevronnes dans une UEO, oh ils suivcient un nouvel entrainement c o m e  
commandants de nouveaux equipages. A partir de mars 1944, des copilotes 
provenant d'escadrons maritimes de 1'ARC stationnes outre-mer furent envoy& 
2 la 3" UEO 2 Patricia Bay, oh ils furent n o m k s  commandants de bord au sein 
de l'effectif de guerre affect6 2 la defense du Canada. I1 s'agissait la d'une 
solution judicieuse au problkme que suscitait depuis longtemps le fait de 
transmettre I'experience operationnelle des Britanniques aux cornrnandements 
canadiens. 70 

Meme si en I 944- I 945 on en arriva 2 un niveau acceptable de "canadianisa- 
tion" dans les escadrons de 1'ARC qui faisaient partie du Coastal Command, il se 
trouvait encore bien des Canadiens dans des unites de la RAF, et ceux-ci etaient 
largement disperses. Les autorites avaient eu l'intention de les concentrer dans 
huit escadrons britanniques "d6signes", mais moins de 25 p.c. des Canadiens 
servant dans les unites de la RAF furent jamais verses dans ces unit6s. 

Malgr6 les difficultks auxquelles on se heurta en faisant valoir le caractkre 
national de la contribution canadienne, celle-ci fut impressionnante. Par rapport 
aux effectifs totaux du Coastal Command, qui, le I"' aoiit 1944, s961evaient 2 
7 635 membres d'equipages navigants, les I 433 membres de I'ARC repr6sen- 
taient environ I 9 p. c. de ce nombre. Les services distingues que rendirent les 
Canadiens servant dans des escadrons de la RAF - prks des deux tiers du nombre 
total de membres d'equipages navigants au sein du Coastal Command - meritent 
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une etude distincte. Toutefois, c o m e  ce sujet ne se rapporte qu'indirectement B 
l'histoire de I'ARC en tant qu'institution nationale, leurs activites n'ont pas et6 
d6crites dans le present ouvrage. I1 a d6jB kt6 fait mention de la contribution du 
sous-lieutenant d'aviation M.S. Layton B une sene d'attaques contre des 
U-boats en 1942, des attaques "sans pareilles dans les annales du Coastal 
Command". Le lieutenant d'aviation K.0 .  Moore fut aussi decor6 de 1'Ordre du 
Service distingue (DSO) et, de plus, resut la Silver Star des ~ t a t s - ~ n i s  pour 
avoir detruit deux sous-marins en l'espace de 22 minutes le 7 juin 1 9 4 .  

En combinant les equipages canadiens du Coastal Command avec ceux de la 
Region aerienne de 1'Est ( I  266)' la proportion de membres de 1'ARC au sein des 
effectifs aCriens du Commonwealth britannique engages dans la Bataille de 
1'Atlantique augmente B un tiers environ." Grlce B cet important effort, des 
escadrons de l'ARC, ainsi que des Canadiens servant au sein de la RAF, prirent 
part h presque tous les aspects de la guerre de I'Atlantique Nord. En 1943, les 
Liberator B grand rayon d'action du loe Escadron avaient 6tC les premiers 
appareils de la Region aerienne de 1'Est B opCrer sur les deux cbtts de 
1'Atlantique. En 1944, il serait juste de dire que sur le plan des escortes de 
convois la Region aerienne de 1'Est Ctait devenue le prolongement occidental du 
Coastal Command. Les methodes relatives aux escortes Ctaient appliqukes de la 
meme manikre qu'au sein du Coastal Command, et les succks obtenus Ctaient 
comparables . 

Les methodes employees se fondaient sur les British Atlantic Convoy 
Instructions (Instructions britanniques sur les convois naviguant dans 1'Atlanti- 
que) que la Region aerienne de 1'Est avait adoptees en mars 1943 et qui furent 
continuellement modifiCes pour se conformer aux conditions regnant au Canada. 
La planification de la couverture akrienne commensait presque vingt-quatre 
heures ti l'avance quand arrivaient les messages Stipple des Britanniques et Otter 
des Canadiens concernant le lendemain. Quelques heures plus tard, l'amiral de 
Terre-Neuve et le commandant du I"' Groupe se reunissaient au quartier general 
interarmkes de zone, B Saint-Jean, pour determiner quelles operations aQiennes 
seraient necessaires; au meme moment, les commandants de la Marine et de 
1'Aviation faisaient de meme B Halifax. Le lendemain, les deux quartiers 
genQaux Cmettaient ensuite des ordres B l'intention des bases akriennes, afin 
d'organiser les equipages et de prkparer les avions. Pendant ce temps, le quartier 
gCn6ral de l'amiral Murray envoyait une liste de ses opkrations akriennes 
prioritaires B Saint-Jean, ob les etats-majors de la Marine et de 1' Aviation avaient 
l'occasion de discuter des differences dans les programmes decides aux deux 
quartiers genQaux et de modifier en consCquence les ordres transmis aux bases. 
Les equipages aeriens qui devaient patrouiller aux premi6res lueurs de l'aube 
Ctaient debout la majeure partie de la nuit qui pricedait la patrouille; ils prenaient 
un repas et, avant de decoller dam leurs appareils aux petites heures du matin, 
des officiers specialistes leur donnaient des instructions sur des details comme 
les conditions atmospheriques prevues dans le secteur de patrouille, les 
renseignements les plus recents sur la position de navires amis et de U-boats, les 
communications avec les bltiments de la Marine et les mCthodes de navigation.'* 

Le probkme le plus difficile auquel se heurtaient les avions escorteurs etait 
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celui de repCrer les convois oceaniques qui se trouvaient en mer depuis plusieurs 
jours. Souvent, les navires n'etaient pas 1B oii ils devaient 2tre; si les conditions 
atmosphhiques Ctaient mauvaises et si des navires marchands n'arrivaient pas B 
suivre l'allure du convoi, cela occasionnait des retards imprevus. De la m2me 
fagon, B cause d'estimations erronees concernant la force et la direction des 
vents, les equipages calculaient souvent ma1 leur propre position. La Procedure 
"B", la methode de radio ralliement air-mer adoptCe par les forces canadiennes 
au printemps de I 943, avaient permis B 82 p .c. des avions affectks cornrne 
escorteurs de "rejoindre" au cours de 1,636 et de l'automne le convoi qui leur avait 
kt6 design& mais l'etat-major de la Region akrienne de 1'Est pouvait encore taxer 
de "lamentable" 1"'absence quasi complkte" de communications air-mer.73 En 
outre, cet hiver-18, le taux de succks du I" Groupe tomba au plus bas, soit B 
58,3 p. c . en decembre I 943. Une instruction plus pousske sur l'application de la 
Procedure "B" et une analyse rigoureuse des rendez-vous manques firent 
augmenter la proportion de convois "rejoints" B 96, I p . c . en mai I 944 et , grace B 
une vigilance continue, celle-ci demeura B ce niveau C l e ~ k . ~ ~  

La traversee vers l'ouest du convoi ONS 236, qui comprenait I I 3 navires 
marchands et neuf batiments d'escorte de la Marine, B la fin du mois de mai 
1944, illustre bien 2 quel point les aviateurs de la Region airienne de 1'Est ktaient 
devenus efficaces sur le plan des tiiches d'escorte au cours de la dernikre annee 
de la guerre. Le 8 mai, le CRO du quartier gdnCral du Service naval avertit que 
1'U-1222 avait franchi le 4oe degrk de latitude ouest, et repera correctement le 
submersible aux abords de Halifax au cours des deux semaines qui suivirent, - 

pendant que la Region aerienne de 1'Est le pourchassait vainement. Pendant ce 
temps, cornme nous l'avons vu plus tbt, les personnes chargees de pister les 
sous-marins avaient perdu toute trace de 1'U-548 aprks que, le 7 mai, celui-ci 
avait envoy6 par le fond le NCSM Valleyfield; le 14, le CRO recornmanda 
d'accorder le maximum d'appui akrien possible B tous les navires naviguant 2 
l'ouest du cap Race sans que cela nuise aux recherches concernant 1 'U-1222.~~ 

A Torbay, le 20 mai, juste avant I hoo du matin, heure locale, un Canso "A" 
du 5" Escadron dCcolla pesamment dans l'obscuritk pour effectuer les trois 
heures de vol qui le skparaient du convoi, lequel se trouvait B ce moment au nord 
du cap Flemish, B prks de 500 km B l'est de la base. Guide vers les navires en 
conformih5 avec les instructions relatives aux convois, le Canso resta prks d'eux 
pendant cinq heures, executant lesordres de I'officier de Marine le plus 6levC en 
grade de l'escorte: patrouiller tout autour du perimktre du convoi B une distance 
de sokrn et effectuer des recherches par la hanche biibord. Ce genre de 
recherches, soigneusement Claborkes 2 partir de calculs mathematiques lies aux 
possibilites et aux limites des U-boats, 6taient identifiees par ce qu'on appelait le 
"code reptile". 76 

Au milieu de la journee, trois heures aprks le depart du premier avion, un autre 
Canso "A" de Torbay fut guide avec succ6s vers le convoi, qu'il accompagna 
pendant sept heures et demie, executant le meme genre de patrouilles que son 
predecesseur. L'kquipage de cet appareil signala des "remous suspects" B une 
quinzaine de km B l'avant du convoi; le convoi ONS 236 se detourna d'urgence 
de sa route, pendant que 1'Empire McAlpine, un des trois porte-avions 
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marchands qui accompagnaient le convoi, fit decoller deux Fairey Swordfish 
pour aider le Canso B patrouiller aux environs de l'endroit oij les "remous 
suspects" avaient CtC aperps. Deux bitiments d'escorte s'approchkrent des 
avions qui dCcrivaient des cercles et lanckrent des grenades sur un contact asdic, 
mais ce dernier Ctait incertain. Peu de temps aprks, un avion de tramport 
amCricain signala deux U-boats B environ 260 km B I'avant du convoi. Etant 
donne que les appareils de ce type volaient B une altitude beaucoup plus ClevCe 
que les autres, les rapports qu'ils pouvaient faire lorsqu'ils pensaient avoir 
apercy un sous-marin Ctaient notoirement douteux; toutefois, comme 1'U-548 
n'avait pas CtC localisC, l'amiral Reid ne prit aucune chance. Deux Canso du 5' 
Escadron surveillkrent le convoi ONS 236 pendant toute la nuit du 20 au 2 I mai; 
un avion patrouilla autour du convoi 5 une distance de 25 krn, tandis que l'autre 
balaya d'un c6tC et de l'autre la ligne de progression du convoi en effectuant un 
mouvement de va-et-vient. Aux premih-es lueurs de I'aube, un Hudson du I I' 

Escadron de Torbay patrouilla pendant deux heures et demie. 
Le 2 I ,  au milieu de la journCe, I I navires marchands mirent le cap sur Sydney 

et les ports du Golfe, sous la protection d'une corvette; le groupe ONS 236, c'est 
ainsi qu'il fut dCsignC, fut protege pendant trois heures, au crCpuscule, par un 
Hudson de Torbay et arriva sans encombre au large de Sydney dans l'aprks-midi 
du 23. Le gros du convoi ONS 236 poursuivit sa route sous la protection d'un 
Canso du 5" Escadron qui l'accompagna jusqu'aux derni8res lueurs du jour le 
21. Le lendemain, deux Liberator du Ioe Escadron, le premier anivant avant 
l'aube et le second partant aprks le crCpuscule, assurkrent une couverture 
presque constante durant la traversCe au sud du cap Race. 

Le 23, aux premikres lueurs de l'aube, un Ventura du I I 3' Escadron de 
Sydney patrouilla d'un c6tC et de l'autre de la ligne de progression du convoi et, 
au crCpuscule, un second Ventura, du 145' Escadron de Datmouth, et quatre 
Swordfish des porte-avions marchands firent des patrouilles similaires. Ensuite, 
durant la matinee du 24, un Ventura du 145' Escadron patrouilla dks I'aube 
pendant que neuf navires, dont les trois porte-avions marchands, se sCparkrent 
du groupe pour se rendre B Halifax, escort& par deux corvettes. 

Pendant que le convoi ONS 236 passait au large de la ~ouvelle-kcosse, une 
poursuite aerieme et maritime de grande envergure avait 6tC mise en branle B 
environ I 20 km au sud de Halifax quand l'U-I 222 avait rCvC1C sa presence, le 22 

mai, en attaquant sans succks un pttrolier americain, le Bulkoil. A cause de cela, 
on assigna une route indirecte B suivre au groupe de navires (HONS 236) qui se 
dirigeaient vers Halifax; cette route passait 5 I 30 lun B Vest du port, 5 1'Ccax-t du 
secteur oii l'on poursuivait 1'U- I 222. Le 24, deux Canso "A" du I 60' Escadron 
de Yarmouth escortkrent les navires jusqu'au crCpuscule; deux Swordfish des 
porte-avions marchands patrouillkrent aussi le matin et avant la tombee de la 
nuit. Aucune escorte akrienne rapprochee ne fut fournie durant les prernikres 
heures du 25, pendant que le convoi s'approchait de Halifax, mais un Liberator 
equip6 d'un projecteur Leigh, du dktachement du 10' Escadron stationnd B 
Sydney, effectua un balayage de nuit dans le secteur; le convoi HONS 236 entra 
sans incident dans le port le 25. 

En fait, 1'U-1222 s'Ctait CchappC au sud. Le 24, il Ctait tapi B proximitk de la 
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ligne de progression du convoi ONS 236, mais ne parvint pas B Ctablir le contact, 
alors que les Canadiens avaient involontairement refoul6 1'U-548, dont ils ne 
soup~onnaient meme pas la presence. Le commandant consigna dans son journal 
qu'il aperpt des avions h sept reprises en quatre jours, entre le 2 I et le 24 mai, et 
nota que le 22, au cours d'une pCriode de sept heures, "presque toutes les 
demi-heures des bombes aeriennes et des grenades anti-sous-marins semblent 
tout pr&s de nous", tandis que la longue route du convoi HONS 236, qui passait B 
I'est de Halifax, tint ce dernier bien B l'ecart du ~ubmersible .~~ 

Le 24, le gros du convoi ONS 236 benkficia aussi d'une couverture aerienne 
constante. Un Canso "A" releva le Ventura qui avait d6collk aux premi&res 
lueurs de I'aube et resta auprks du convoi jusqu'i ce qu'arrive un second Ventura 
pour patrouiller jusqu'au cr6puscule. Le lendemain, apr&s le lever du soleil, B 
350 km environ au sud de Yarmouth, 13 navires en route pour Boston, Portland 
(Maine) et Saint-Jean (Nouveau-Brunswick) se separkrent du convoi, escort& 
par une corvette. Deux Canso "A" couvrirent le groupe, qui portait maintenant la 
designation FONS 2 36, jusqu' au crepuscule; un troisikme appareil , probable- 
ment americain, effectua un balayage dans le secteur pendant une grande partie 
de l'apr5s-midi. Les navires qui se rendaient B Boston et 8 Portland se 
detachkrent du groupe avant le coucher du soleil, et les autres arrivkrent B 
Saint-Jean le 26. 

Pour les marins qui se trouvaient B bord des navires du convoi ONS 236, la 
traverske des eaux canadiennes avait it6 peu fertile en emotions. Cependant, 
sans la competence et le devouement des aviateurs de la Region akrienne de 
Wst, leur voyage ne se serait peut-etre pas pass6 de la meme fason. Durant les 
cinq jours oh les navires navigu&rent en eaux canadiennes, I 3 avions couvrirent 
pendant un total de 7 I heures le gros du convoi contre les attaques Cventuelles de 
sous-marins; de plus, cinq appareils escortkrent pendant 29 heures les trois 
groupes de navires qui se sCparkrent du convoi. La Procedure "B" n'echoua 
qu'une seule fois: il semble que la corvette qui escortait le convoi FONS 236 
n'entendit pas les appels du Canso qui allait B sa rencontre, mais cela n'empkha 
pas l'appareil de trouver le convoi. Les commandants des groupes d'escorte de la 
Marine qui accompagnkrent le convoi dans la zone canadienne loukrent les 
aviateurs de la Region adrienne de 1'Est: l'un d'eux nota que "la collaboration 
etait excellente" et un autre fit remarquer que "sur le plan de la collaboration avec 
les groupes de la Force d'escorte occidentale, le niveau qu'ont atteint les avions 
de I ' M C  semble excellent". Les progrks avaient Ctk non seulement marques 
mais rapides: h peine deux mois plus t6t, un officier d'Ctat-major de la RCgion 
aerienne de 1'Est s'Ctait demand6 pour quelle raison que la procedure de 
radio-ralliement semblait echouer le plus souvent avec les biitiments de la Force 
d'escorte occidentale. 78 

Meme si en 1944 les forces aeriemes et navales qui escortaient les convois 
collaboraient de fason tr&s efficace, les navires et les avions qui prenaient part 
aux operations de poursuite de sous-marins non seulement coordonnaient mal 
leurs tiiches mais semblaient souvent poursuivre des buts contraires. Ce 
contraste resultait principalement de la simplicit6 relative des mkthodes 
ordinaires de convoiement, comparativement aux competences complexes qui 
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Ctaient requises pour mener des recherches dans une zone 6tendue de I'Octan et, 
quand le contact avait it6 Mabli avec I'ennemi, poursuivre celui-ci jusqu'B 
epuisement. I1 faut egalement se rappeler que les groupes d'escorte de la Marine 
qui accompagnaient les convois oceaniques en 1944 avaient atteint des niveaux 
de compktence bien superieurs B ceux des groupes d'escorte et de soutien 
nouvellement constitues qui etaient souvent affect& B des optrations offensives 
dans le nord-ouest de 1'Atlantique. 

Pendant que ces faits se dkroulaient sur le thekre d'optrations canadien, de 
I'autre c6te de l'oc6an Atlantique les escadrons de I'ARC menaient en 1944 une 
guerre tr2s differente. Dans les trois premiers mois de l'annke, l'amiral Donitz 
tenta de nouveau de reunir des meutes de U-boats aux abords ouest du 
Royaume-Uni, une strategic qui demandait que les sous-marins effectuent des 
mouvements rapides en surface. Cette tentative kchoua compl2tement. Les 422" 
et 423" Escadrons, qui, depuis Castle Archdale, s'occupaient d6jB d'appuyer les 
navires naviguant dans I'ockan, et le 407" Escadron, qui ddmenagea B 
Limavady , en Irlande du Nord, 8 la fin de janvier, prirent part aux operations qui 
meantirent 8 cette occasion les projets de DonitzJ9 

Les balayages nocturnes qu'accomplirent les Wellington du 407" Escadron 
equip& de projecteurs Leigh, donn2rent des resultats immtdiats. Le 7 fkvrier, 
deux avions repkr2rent au radar 1'U-762, qui se dtplasait en surface B l'ouest de 
1'Irlande. Les deux appareils largu2rent des grenades qui sembl2rent encadrer le 
submersible mais qui, en rialitt, ne caus&rent aucun dommage; dans la nuit du 
10 au I I fevrier, un autre appareil de I'Escadron, qui avait reptr6 1'U-984 dans la 
zone de transit septentrionale, 8 mi-chemin environ entre 1'~cosse et I'Irlande, 
vit ses grenades anti-sous-marins tomber loin de la cible. Toutefois, plus tard 
cette nuit-18, le lieutenant d'aviation P.W. Heron coula 1'U-283 dans le meme 
secteur g6nQal. Ce sous-marin avait dej8 abattu un Wellington du 61 2" Escadron 
de la RAF lorsque Heron plongea sur son objectif, alluma son projecteur Leigh B 
une distance de 500 m2tres et largua six grenades qui d6truisirent le sous-marin. 
Au dernier moment, il se heurta 8 des tirs antiatriens, mais dtj8 la coque du 
sous-marin "luisait rouge".80 Heron resut pour cet exploit la Croix du Service 
distingue dans ]'Aviation. 

Dans la journee du 10 mars, au cours d'une mission de balayage,le capitaine 
d'aviation S. W. Butler de la RAF, qui pilotait un Sunderland du 422" Escadron, 
aperpt 1'U-625 8 huit krn de distance. Pendant une dizaine de minutes au moins, 
le submersible tint I'ennemi 8 distance en faisant de violentes manoeuvres et en 
tirant sur I'avion; Butler parvint finalement 8 larguer six grenades anti-sous- 
marins. Pendant que I'avion dkcrivait un cercle, 1'U-boat plongea mais refit 
surface trois minutes plus t ad .  Une heure et vingt-huit minutes apr2s l'attaque, 
son equipage adressa au Sunderland un message visuel ("FINE BOMBISH") et 
se pr6cipita ensuite dans des canots pneumatiques peu avant que le sous-marin ne 
sombre. On ne revit jamais plus Equipage; toutefois, avant d'abandonner le 
sous-marin, le radio avait transmis un signal de dktresse et Donitz envoya 8 la 
rescousse 1'U-741 et 1'U-256. Dans la nuit du I I au 12 mars, un Wellington du 
407" Escadron, pilot6 par le lieutenant d'aviation E. M. O'Donnell , attaqua 
I'U-256 qui abattit rapidement I'appareil; aucun des Canadiens ne sur~6cut .~ '  
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Pour son attaque reussie du 10 mars, le capitaine d'aviation Butler fut dtcork de 
la Croix du Service distingue dans 1'Aviation. 

L'autre escadron de I'ARC qui operait dans le nord-est de I'Atlantique, le 
162~ '  qui Ctait stationne ii Reykjavik, fit une attaque infructueuse le 22 fevrier 
1944. L'occasion suivante se prCsenta dans la journCe du 17 avril, quand le 
lieutenant d'aviation T.C. Cooke (qui avait suivi peu de temps auparavant un 
cours donne par le Coastal Command sur la lutte contre les sous-marins) 
effectuait un vol mCtCorologique bien B I'ouest de 1'Islande et que 1'Cquipage 
aperyt 1'U-342 ii dixkm de distance. Affrontant des tirs antiaeriens legers.; 
Cooke largua trois grenades anti-sous-marins d'une altitude de 150 mktres. 
L'U-boat donna l'impression d'etre sur le point de plonger neuf minutes aprks 
I'attaque quand il se produisit une "violente explosion" B environ cinq m5tres ii 
I'avant du kiosque; le submersible "coula instantankment". Cooke fut decor6 de 
la Croix du Service distingut dans 1'Aviation pour cette action et resut plus tard 
aussi la Croix de 1'Aviation pour son travail au sein du Service de livraison 
d'avions. Une semaine plus.tard, un Sunderland du 423" Escadron qui effectuait 
de jour une operation de balayage et aux cornrnandes duquel se trouvait le 
capitaine d'aviation F.G. Fellows, aperpt 1'U-672 B 25 km de distance. Au 
cours du passage d'attaque, I'armement lourd dont l'appareil etait 6quipC B 
I'avant (quatre mitrailleuses fixes et deux mitrailleuses montkes sur un afftit de 
tourelle) fut en mesure de neutraliser complktement les dCfenses antiakriennes 
du sous-marin. L'explosion prkmaturee de I'une des six grenades anti-sous- 
marins rendit l'avion impossible B maitriser pendant quelques minutes; 
l'tquipage ne put ainsi voir clairement ce qui etait advenu du submersible, qui 
plongea et ne laissa derri8re lui que des traces de carburant. En fait, le 
sous-marin avait Cte gravement endomrnagt. 82 

Le fait que Donitz mit pratiquement fin aux attaques contre les routes de 
commerce de lYAtlantique Nord permit au 162" Escadron - qui, B des fins 
administratives et d'entretien, faisait encore partie de la Region aCrienne de 
l'Est, mais, sur le plan optrationnel, relevait du Coastal Command - de 
dCmCnager ii l'est et de se joindre ii l'offensive que le Coastal Command avait 
lancke en 1944 dans les eaux de I' Arctique, au large de la Norvkge. Entre le 23 et 
le 25 mai, le premier detachement de quatre Canso arriva ii Wick, dans le nord de 
l'&osse; B la fin du mois de juin, tous les avions de I'Escadron operaient B partir 
de cette base et avaient dkjB remportk de remarquables succks. Le 3 juin, aux 
petites heures du matin, le capitaine d'aviation R.E. McBride fit une attaque 
exemplaire contre 1'U-477. "L'U-boat sembla se soulever tout entier et virer B 
biibord, cessant presque d'avancer; il s'enfonsa ensuite sur ses lignes d'eau . . . 
On aperyt  au moins cinq survivants dans I'eau". Des nappes de carburant d'un 
mille de long marquaient la tombe du sous-marin lorsque le Canso " A  quitta les 
lieux prks de quatre heures plus tard. Une semaine aprks, dans I'aprks-midi du I I 
juin, le lieutenant d'aviation L. Sherman tomba sur 1'U-980 qui naviguait en 
surface loin au nord des iles Shetland et, en dCpit de tirs antiaeriens precis, 
envoya le submersible par le fond en executant une attaque parfaite ii la grenade 
anti-sous-marins . 83 McBride et Sherman resurent tous deux la Croix du Service 
distinguk dans 1'Aviation. 
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Moins de deux jours plus t ad ,  Sherman et son equipage pay2rent ch2rement 
leur esprit offensif. Le I 3 juin, aux petites heures du matin, leur Canso "A" fut si 
gravement touche lors d'une attaque infructueuse contre 1'U-480 que l'avion dut 
faire un amerrissage forcC. Pendant que l'avion sombrait, cinq des huit membres 
d'kquipage parvinrent 5 prendre place h bord d'un canot gonflable. Le lieutenant 
d'aviation Sherman ne se trouvait pas parmi eux; il avait CtC gravement bdlC et 
les vagues le pousskrent loin de ses camarades qui se trouvaient dans le canot. 
Sherman et les deux autres membres d'kquipage manquants furent peut-Gtre 
ceux qui eurent le plus de chance. Le Service de contrble des vols avait captC le 
message qu'avait Crnis le Canso apr2s avoir apersu le sous-marin et, entre le I 3 et 
le 15 juin, dCpCcha six avions pour fouiller le secteur ; ils ne virent rien. Les 
survivants Ctaient dans un Ctat dCsespCrC; ils Ctaient privCs de nourriture, d'eau et 
d'Cquipement de survie, et durent se servir d'une chaussure comme Ccope pour 
se debarrasser de l'eau que les hautes vagues ne cessaient de jeter dans leur 
canot. Apr2s une semaine, l'un des hornrnes mourut de froid; pendant les 
quelques jours qui suivirent, trois autres, en proie 5 des hallucinations et au 
dCsespoir, se jet2rent h l'eau. Seul le sergent de section J.E. Roberts survCcut, 
peut-Ctre parce que, contrairement aux autres, il avait rCsistC la'tentation 
d'avaler de l'eau de mer. Le 22 juin, un baleinier norvCgien recueillit Roberts 5 
environ 2 15 lun au large de la cbte norvegienne. Apr2s avoir jet6 l'ancre au port 
d'Alesund, le capitaine norvCgien ne reussit pas h trouver un mCdecin 
compatissant et se trouva contraint de le "remettre aux bourreaux allemands". En 
fait, l'aviateur canadien fut bien traitC, et se rktablit presque enti2rement avant 
d'Ctre libCrC d'un camp de prisonniers de guerre prks de Berlin, par les Russes et 
les Amtricains, en mai I 945. 84 

La rencontre malheureuse de Sherman avec le sous-marin allemand ne fut que 
le debut des aventures que vCcut 1'Escadron le 13 juin 1944. A la fin de la 
matinCe, un Canso "A" pilot6 par le lieutenant d'aviation J.M. McRae, avec 
c o m e  copilote le commandant de l'Escadron, le lieutenant d'aviation C.G. W. 
Chapman, aperpt le pCriscope de I'U-7 I 5 au nord des Shetlands. Le kiosque du 
sous-marin Cmergea de l'eau pendant que l'avion exCcutait son attaque; les 
rnitrailleuses du Canso abattirent trois membres d'equipage qui sortaient de 
1'Ccoutille de la passerelle. Les ponts du sous-marin dCsemparC apparurent; le 
submersible s'enfonsa ensuite par la proue et se stabilisa finalement; un 
rnitrailleur allemand, agissant seul, fit cracher la lourde mitrailleuse de 3'7 cm et 
toucha le moteur biibord de l'avion, ce qui obligea le Canso 5 faire un 
amenissage force. Aucun des huit membres d'kquipage n'Ctait blessC, mais l'un 
des deux canots gonflables Cclata; deux h o m e s  prirent place dans le canot qui 
restait tandis que les six autres s'agrippkrent 5 ses flancs. Dans les Shetlands, le 
Service de contrble des vols capta l'un des SOS que le Canso avait Cmis en 
amemssant; il dCpGcha aussitbt 5 sa rescousse une vedette rapide de sauvetage 
air-mer et dQouta des avions vers la position indiquke. Un Vickers Warwick du 
281" Escadron de la RAF largua un canot de sauvetage deux heures et demie 
apr& l'amemssage; Zi ce moment, l'un des mkcaniciens de bord Ctait dCj5 mort 
de froid. Le sous-lieutenant d'aviation J . C . Waterbury, le navigateur de 1 'avion 
abattu, nagea courageusement jusqu'au canot, mais celui-ci fuyait tant que ce 
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n'est qu'en Ccopant sans arret qu'il fut possible de maintenir la tete des homrnes 
les plus CpuisCs au-dessus de I'eau. La vedette de sauvetage arriva huit heures et 
dernie apr& I'amerrissage, trop tard pour rCanimer deux des operateurs 
radio/mitrailleurs a C r i e n ~ . ~ ~  Chapman fut fait membre de I'ordre du Service 
distinguC en reconnaissance de ses "hautes qualitCs de direction et de tCnacitC"; 
McRae et Waterbury reprent la Croix du Service distinguk dans I'Aviation, et 
deux autres membres de 1'Cquipage furent dCcorCs aussi. 

Le 24 juin, 1'Escadron remporta une autre victoire, mais 18 encore au prix de 
pertes tragiques. Tard ce jour-18, B la fin d'une patrouille de I 2 heures, un Canso 
" A ,  pilot6 par le capitaine d'aviation David Hornell et le lieutenant d'aviation 
B .C. Denomy , aperpt 1'U- I 225 se dkpla~ant en surface 8 environ 200 km au 
nord des Shetlands. Lorsque l'appareil amorsa son attaque, il essuya un tir nourri 
et precis qui Cteignit le moteur tribord; l'aile tribord prit feu. MalgrC les violentes 
secousses qui agitaient l'appareil, Hornell tint ce dernier stabilisC pour pouvoir 
bien larguer ses grenades; cependant, le moteur tribord se sCpara de l'aile et il 
fallut amerrir. Pendant que 1'Cquipage abandonnait l'avion en feu, I'un des 
canots pneumatiques, trop gonflC, Cclata, ce'qui ne laissa qu'un canot pour les 
huit hommes; ces derniers se relaykrent deux par deux dans I'eau jusqu'8 ce 
qu'apr&s plusieurs heures tous se retrouvh-ent plus ou moins assis, bras et jambes 
par-dessus les flancs du ~ a n o t . ~ ~  

Les tirs antiaeriens avaient endomag6 I'Cquipement radio et le Canso n'avait 
pu signaler qu'il avait apersu un sous-marin et Cmettre des signaux de dCtresse. 
Cependant, un Catalina du 333" Escadron (norvCgien) de la RAF survola le canot 
pneumatique cinq heures apr6s I'amerrissage, et les occupants de ce dernier 
purent attirer son attention 8 l'aide de fusCes Cclairantes qui faisaient partie de 
I'Cquipement de survie. L'Cquipage du Catalina aperpt aussi une importante 
nappe de carburant dans laquelle flottaient trente-cinq ou quarante corps, ce qui 
prouvait de fason certaine que le Canso avait dCtruit 1'U-I 255. Une fois de plus, 
une vedette rapide des Shetlands, de meme qu'un Warwick du 28 I" Escadron de 
la RAF, transportant un canot de sauvetage, furent lances 2 la rescousse de 
1'Cquipage du Canso. 

La houle Ctait trop forte pour que le Catalina puisse se poser, mais les 
NorvCgiens veilkrent toute la nuit sur le canot pneumatique. Les deux Cquipes 
de sauvetage Cprouvaient toutefois des difficultCs qui les retardaient. Les fortes 
vagues et des probkmes de radio et de moteur ralentirent la vedette, tandis que 
I'avion, qui Ctait aux prises avec de I'Cquipement qui fonctionnait mal, ne put 
atteindre le petit groupe que tard dans la matinCe du 25, soit plus de 15 heures 
aprks I'arnerrissage. Lorsque le canot de sauvetage que transportait l'avion fut 
finalement IarguC, les vagues le pouss5rent hors de la portCe des h o m e s  qui se 
trouvaient dans le canot pneumatique. A ce moment, un des membres 
d'Cquipage Ctait mort, et il fallut empecher Hornell, qui Ctait aux demiers stades 
de I'Cpuisement, de nager jusqu'au canot de sauvetage. La vedette finit par 
aniver mais i ce moment 1'Cquipage se trouvait dans I'eau depuis 2 I heures. Un 
second hornrne Ctait mort et, malgrC tous les efforts que l'on put faire pour 
rCanimer Hornell i bord de la vedette, celui-ci ne reprit jarnais conscience. Pour 
son attaque dCterminCe et habile en dCpit de tirs meurtriers et pour son altruisme 
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aprks l'amenissage, Hornell r e y t  la Croix de Victoria, la premikre a &tre 
attribuee ii un membre de I ' A R C . ~ ~  Denomy fut fait membre de 1'Ordre du 
Service distingue et quatre autres membres de Equipage furent decor&. 

Moins d'une semaine plus tard, dans I'aprks-midi du 30 juin, en patrouillant 
loin au nord-ouest des Shetlands, un Canso, dans lequel prenaient place le 
capitaine d'aviation R.E. McBride et son equipage (lesquels, le 3, avaient 
envoy6 par le fond 1'U-477)' aperpt un periscope qui s'enfonga dans l'eau avant 
qu'il ne soit possible d'attaquer. McBride guida sur les lieux un Sunderland (qui 
atteignit bient6t sa limite prudente d'autonomie et dut rentrer) et deux Liberator 
pour bien couvrir le secteur. Trois heures plus tard environ, le Canso repera 
1'U-478 naviguant en surface ii 29 km de I'endroit oh il avait kt6 aperp la 
premikre fois. L'appareil plongea tout en essuyant un feu nourri qui toucha I'aile 
bibord; il fit un passage de bombardement de premier ordre, mais ses grenades 
restkrent "accroch6es" 2 leur support. Peu desireux de mettre en danger la vie de 
son equipage en se lan~ant dans ce qui pouvait &re un second passage inutile, 
McBride guida vers lui l'un des Liberator du 86'Escadron de la RAF, qui 
dktruisit le submersible en larguant six grenades anti-sous-marins. L'kquipage 
de McBride se vit attribuer officiellement une part de la v i c t ~ i r e . ~ ~  

Le mois avait kt6 remarquable. Sur les huit sous-marins qui furent detruits 
dans la zone de transit septentrionale, le 162' Escadron en revendiqua quatre et 
prit part ii la destruction d'un cinquikme; ce resultat avait 6t6 obtenu au prix de 
trois avions abattus, de treize membres d'kquipage tu6s et d'un autre fait 
prisonnier. Dans l'esprit de I'officier qui commandait le I 8' Groupe, il n'y avait 
aucun doute sur ce qui expliquait le succks de 1'Escadron: "De l'entrainement et 
toujours plus d'entrainement. Cet Escadron avait un excellent systkme d'entrai- 
nement: chaque pilote, ii intervalles reguliers, partait suivre un cours . . . et 
revenait ensuite de nouveau aux opkations. C'ktait 1 i  un exemple parfait de ce 
que l'on peut obtenir avec de I'entrainement, de la dktermination et beaucoup de 
cran. A un moment, nous en &ions vraiment arrives ii un point oh, si les 
renseignements opkrationnels ktaient reellement bons, nous disions: 'Allez-y, 
nous mettrons le 162' en plein milie~"'.~9 

Au cours du mois de juillet, c'est ii partir de la base de Wick que se dkroulkrent 
la plupart des vols des Canadiens, mais les appareils de 1'Escadron n'aper~urent 
pas de sous-marins car moins d'entre eux traverskrent le secteur, Donitz reduisit 
l'importance des patrouilles au large de la Norvkge et les sous-marins qui se 
trouvaient en mer passkrent par prudence plus de temps sous I'eau. Toutefois, 
l'accalrnie ne fut que temporaire. En aoQt, les victoires des Allies en France 
contraignirent les flottilles stationnkes dans les ports du golfe de Gascogne ii 
s'installer dans des ports de la Norvkge, et des sous-marins equip& de 
schnorkels comrnenckrent ii s'approcher des iles britanniques du Nord lorsque 
debuta la campagne prks des c6tes. Les 422' et 423' Escadrons entreprirent 
maintenant de patrouiller au-dessus des eaux septentrionales, tout en appuyant 
aussi les navires de 1'Atlantique qui passaient ii l'ouest de 1'Irlande et en chassant 
au large de la c6te de la France. A la fin du mois d'aoQt, les deux escadrons 
envoykrent des detachements 2 Sullom Voe pendant une brkve pCriode pour 
tenter d'attaquer les sous-marins du golfe de Gascogne qui se dirigeaient vers la 
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Nordge. Le 26 aofit, le 407' Escadron quitta Chivenor et traversa de bout en 
bout les iles britanniques jusqu'h Wick pour deux mois de service dans le Pdord.9' 

Le 6 aofit, l'important dktachement du 162e Escadron qui se trouvait i Wick 
Ctait rentrk en Islande pour affermir la couverture assurke au-dessus des abords 
ouest de la zone de transit septentrionale. C'est l'apparition de 1'U-300, deux 
jours plus tdt, au sud-est de l'Islande, qui avait prkcipitk ce dkmtnagement. A la 
fin de la matinke du 4 aofit, un Canso "A" qui opkrait i partir de 1'Islande et aux 
commandes duquel se trouvaient le lieutenant d'aviation W .O. Marshall et le 
sous-lieutenant d'aviation A.J. Beck tomba sur le submersible qui naviguait en 
surface; l'appareil largua trois grenades anti-sous-marins sur le sous-marin 
pendant que celui-ci plongeait en catastrophe. Un second Canso "A", guid6 sur 
les lieux, licha des grenades anti-sous-marins dans une nappe de carburant que 
le submersible trainait derrihre lui. Quelque temps plus tard, 1'U-300 fit surface, 
tira en direction de ceux qui le harcelaient et s'kvanouit dans le brouillard. Onze 
heures apr& la prernih-e attaque, un Liberator du 59' Escadron de la RAF, venu 
prtter main-forte, apersut le sous-marin ti l'avant d'une longue nappe de 
carburant et attaqua lui aussi pendant que sa cible cherchait refuge sous I'eau. 
D'autres recherches qu'effectuhrent des avions et des navires ne donnhrent pas 
d'autre rksultat, mais les trois attaques avaient endommagk assez gravement le 
sous-marin pour qu'il lui faille rentrer au p01-t.~' 

A la fin de ' k t  I la tiche excitante et dangereuse d'attaquer des 
sous-marins naviguant en surface, tiche toujours plus frkquente dam 1'Atlanti- 
que Est que dans 1'Atlantique Ouest, tirait h sa fin, meme pour le Coastal 
Command. Les fonctions d'escorte ordinaires, qui ktaient non moins indispensa- 
bles pour vaincre les U-boats, allaient se poursuivre sans reliche. Depuis que la 
zone dCnuke de protection aerienne ktait couverte, les routes de convoi de 
1'Atlantique ktaient devenues relativement sfires. En I 943, 428 convois 
marchands, comptant en tout 13 788 navires, avaient traversk les eaux entre 
1'Angleterre et toutes les autres parties du globe. Cent vingt-quatre de ces navires 
furent coulCs par des U-boats. En 1944, le nombre de ces convois s'kliherait ii 
476; sur les 16 702 navires que ceux-ci compteraient en tout, les U-boats 
n'allaient en couler que 17 avant la fin de l'annke. Bien siir, beaucoup d'autres 
navires furent dktruits, mais la plupart d'entre eux naviguaient seuls ou s'ktaient 
skpares de leur convoi. Les forces chargkes d'escorter les convois jouhrent donc 
un rdle important dans l'efficacitk rkduite de la guerre au tonnage que mena 
Donitz. 92 



I7 
L'avenement de la guerre sous-marine 

moderne, 1944-1945 

En aoOt 1944, la Region aCrienne de l'Est, de concert avec les services 
homologues de la Marine, dCfendait les navires de fagon coordonnCe et efficace. 
Les convois continukrent d'etre prottgCs avec succks jusqu'h la fin de la guerre 
et, en dCpit de quelques actions exceptionnelles de la part des Allemands, les 
eaux canadiennes constitukrent pour ces derniers un terrain de chasse infruc- 
tueux. L'ARC, toutefois, n'accomplissait pas encore de fason approprite la 
tiiche d'attaquer les U-boats opCrant en solitaire, qui Ctaient toujours plus 
prudents et insaisissables. Ses faiblesses devinrent particulikrement Cvidentes 
quand des U-boats dotes d'un nouveau dispositif permettant de "respirer" sous 
l'eau, le schnorkel, commenckrent h faire des incursions rCguli&res dans 
1'Atlantique Ouest. 

Le schnorkel, qui Ctait fix6 il un miit qu'un systkme hydraulique pouvait faire 
monter au-dessus de la surface de I'eau lorsque le sous-marin se trouvait au 
niveau d'imrnersion pCriscopique, permettait d'aspirer une petite quantitC d'air 
frais dans la coque et d'Cvacuer les gaz d'kchappement. Lorsque les vagues 
recouvraient le m&, des soupapes se fermaient pour empecher que de I'eau 
n'entre dans le schnorkel. Les U-boats pouvaient ainsi se servir de leurs moteurs 
diesel aCrobie soit pour se mouvoir soit pour charger leurs batteries, sans devoir 
pour cela faire surface. Ce dispositif, qui tquipait les sous-marins de Type VII et 
de Type IX, amCliorait les performances de ces derniers sous I'eau; il leur 
permettait d'obtenir en plongte une vitesse soutenue pouvant atteindre huit 
noeuds, et ce, aussi longtemps que I'tquipage Ctait capable de supporter les 
changements de pression dus h l'ouverture et h la fermeture des soupapes du 
schnorkel, ainsi que l'odeur nausCabonde des moteurs diesel et des corps 
humains aprks plusieurs jours de plongte. 

Parfois le schnorkel tombait en panne, ce qui forsait le sous-marin h faire 
surface ou B se servir de ses moteurs Clectriques; parfois, semble-t-il, que cet 
Cquipement amenait les commandants de U-boat 5 rester sur place sans bouger 
ou B avancer avec une prudence excessive, plut8t que de pousser h fond leurs 
attaques contre des navires qu'il Ctait beaucoup plus difficile de reperer au 
pkriscope qu'en haut d'un kiosque. MalgrC ces contraintes, le schnorkel modifia 
radicalement le caractkre de la guerre anti-sous-marins, privant souvent les 
avions de leurs principaux moyens de dttection (contacts radar ou visuels) et 
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faisant pencher la balance en faveur des sous-marins. Le probkme qu'avaient 
maintenant i rCsoudre les forces akriennes Ctait celui de savoir comment exercer 
de manikre efficace leur puissance sous la surface de I'ocCan. 

Ce nouveau type de sous-marin fit sa premi5re apparition importante dans les 
eaux canadiennes quand Donitz dirigea 1'U-802 et 1'U-541 vers le golfe du 
Saint-Laurent en aoQt I 94.4, espCrant connaitre les memes succ5s qu'en I 942. Le 
lecteur se souviendra que le chef de 1'Ctat-major de I'Air, le marCchal de 1'Air 
Robert Leckie, et le ministre de la DCfense nationale (Air), C.G. Power, 
s'Ctaient opposCs aux propositions visant i rCduire les effectifs dans le Golfe, de 
sorte que le 161" Escadron, dont les avions amphibies, des Consolidated Canso 
"A", se trouvaient i Summerside, i GaspC et i une nouvelle base ii sept-iles , vint 
s'ajouter aux Anson d'entrainement de Charlottetown et de Summerside. Cela 
Ctait heureux pace  que le dtmantdement de la 3 1 ~  ~ c o l e  de reconnaissance 
gCnCrale de Charlottetown et la diminution du nombre de nouveaux aviateurs 
dont avait besoin le Coastal Command de la RAF, fit en sorte que les instructeurs 
et les stagiaires moins chevronnCs qui se trouvaient sur place Ctaient moins 
nombreux que ceux des annCes prCcCdentes. Grke  ii I'expansion des forces 
aCriennes et navales sur la cbte atlantique depuis 1942 et i I'amClioration des 
communications et des installations des bases dans le Golfe, il Ctait possible de 
dCployer des renforts importants avec beaucoup plus de facilitC que deux ans 
auparavant. ' Ntanmoins, I'ttagement des couches d'eau de mer et d'eau douce 
et les gradients de tempbrature marquCs faisaient que les U-boats naviguant en 
plongCe Ctaient particuli5rement difficiles i repkrer. 

Le CRO langa des avertissements au sujet de la menace qui planait sur le golfe 
du Saint-Laurent, estimant qu'il Ctait possible que 1'U-802 arrive au large du 
dCtroit de Cabot dks le 22 aoOt. Le 5" Escadron, qui Ctait stationnC 3 Yarmouth, 
envoya aussitbt des Canso "A" renforcer Sydney et les bases du Golfe oii jusqu'i 
sept appareils de cette unite continu5rent d'opCrer pendant le mois qui suivit. 
Toutefois, I'importante couverture aCrienne qu'assuraient les avions du USS 
Bogue au-dessus du Banc de Terre-Neuve persuada 1'U-802 de se mettre en 
plongCe le 19 aoQt; le submersible ne refit surface que lorsqu'il atteignit le Golfe 
onze jours plus tard, soit le 30 a ~ Q t . ~  Des conditions atmosphCriques 
dCfavorables aux avions permirent i 1'U-541, par contraste, de naviguer en 
surface de nuit; il aniva dam le dCtroit de Cabot le 3 septembre, peu apr&s 
minuit, soit plus d'un jour avant la date que le CRO avait prCdite. Avant l'aube, 
le sous-marin torpilla un vapeur britannique, le Livingstone. Ce n'est que pr5s de 
huit heures plus tard que l'on apprit la nouvelle de la destruction du navire, quand 
un convoi cbtier tomba sur les rescapks; il fallut attendre encore trois heures de 
plus avant qu'un Canso "A" puisse dCcoller de Sydney pour entreprendre des 
recherches sous le plafond de nuages qui s'etendaient ii IOO m5tres d'altitude. 
Bientbt, cependant, le DCtroit grouilla de navires de guerre de toutes sortes, 
depuis des Fairmile jusqu'i des frCgates, que vinrent appuyer, aussi longtemps 
que les conditions atmosphCriques le permirent, des Canso "A" et un Liberator 
du 10" Escadron. L'U-541 traversa prudernment le DCtroit en naviguant au 
schnorkel et aniva sans encombre dans le Golfe le matin du 5 ~eptembre.~ 

Les renseignements canadiens sur la situation Ctaient maintenant confus. Le 
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CRO n'etait pas sQr si 1'U-802 avait quittC le Golfe et coulC le Livingstone ou si 
un autre sous-marin Ctait arrive. En fait, on ne savait avec certitude s'il se 
trouvait maintenant deux sous-marins dans le Golfe ou si deux sous-marins 
patrouillaient hors du Detroit de Cabot, au sud de Terre-Neuve. Des Fairrnile 
avaient signal6 avoir relevC des contacts qu'ils avaient attaquC prks de Gasp6 (et 
B une occasion passkrent tout prks du U-802); toutefois, A cause de 1'Ctagement 
des couches d'eau salCe et d'eau douce, tous les contacts de ce genre Ctaient 
douteux, et le CRO ne prsta pas beaucoup attention A l'affaire.4 Le 7,septembre, 
B 20 heures, heure locale, 1'U-541 aida A Cclaircir la situation en faisht.@ace 
pour attaquer un cargo qui naviguait apparemment sans protection non l o h d e  
l'ile d'Anticosti. La corvette qui l'escortait surprit le submersible; toutefois le 
canon de quatre pouces dont Ctait arrnCe la corvette s'enraya; elle ne rkussit qu'h 
forcer le sous-marin B plonger et perdit ensuite le contact? 

Dans la nuit du 7 au 8 septembre, juste aprks minuit, lorsque le commandant 
en chef de la zone canadienne du nord-ouest de l'Atlantique, le contre-amiral 
L. W. Murray, dCclencha une operation "Saumon", tous les avions et tous les 
navires disponibles convergkrent vers l'endroit ou l'U-541 avait fait son attaque. 
Des nuages bas et du brouillard gsnaient encore les avions; malgrC tout, h partir 
de l'aprks-midi du 8 septembre jusqu'au milieu de la journke du 9, quand le 
commandant en chef mit fin h l'opkation, les bases du Golfe tinrent en tout 
temps cinq Canso "A" au-dessus du secteur ou se trouvait probablement le 
submersible, et le 10" Escadron, qui Ctait stationnC B Gander, affecta un 
Liberator B la msme tiche. Les Canso "A" effectukrent par la suite des 
patrouilles de barrage constantes en travers des routes prCsumCes du sous-marin 
jusqu'au I I septembre, date B laquelle ils entreprirent un programme charge de 
balayages nocturnes et diurnes dans des secteurs "Otter" au centre du Golfe et 
dans le passage de ~ a s p C . ~  MCme si le CRO n'ttait pas encore sfir qu'il y avait 
plus d'un sous-marin dans le Golfe, les recherches massives qui se dkroulaient 
sur la mer et dans les airs portaient leurs fruits. Voici ce que nota dans son journal 
le commandant du U-802: "I1 semble que l'ennemi a peut-stre relevC ma 
presence. Aprks tout, il n'y a pas eu d'autre sous-marin dans ce secteur depuis 
deux ans. Peut-stre a-t-il repCr6 mon schnorkel avec son Cquipement terrestre. Je 
trouve curieux que les avions aillent et viennent sans cesse au-dessus du secteur, 
dans la direction nord-sud, alors que pendant les sept derniers jours je me suis 
tenu au large et prks de la cbte, en suivant moi aussi la direction nord-sud. Je 
crois donc que la bonne chose B faire est de quitter I'entrCe plus Ctroite du fleuve 
Saint-Laurent et de me poster . . . au sud-est de l'ile d'Anti~osti."~ 

Le 14 septembre, 1'U-802 rencontra un groupe de frCgates de la MRC et bien 
qu'il reussit B leur Cchapper en se cachant dans les "couches trks denses d'eau de 
mer et d'eau douce", l'apparition rkgulikre d'avions le 16 septembre convainquit 
le commandant de ne mCme pas oser naviguer au schnorkel de jour. Les mesures 
de defense semblaient si redoutables que, le 17 septembre, le sous-marin se 
laissa pousser silencieusement par le courant pour Cviter que des navires ne le 
reph-ent. Ni I'U-802 ni 1'U-541 ne trouvkrent de navires marchands, et tous deux 
avaient quitte le Golfe le 25 ~ep tembre .~  

A ce moment, 1'U-1223 Ctait en route pour les remplacer. Les conditions 
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atmosph6riques oblig&rent 2 r6duire les vols, de sorte que I'on n'effectua pas de 
recherches concentr6es pour repCrer le nouvel arrivant avant le 4 octobre. Le 
CRO situa ensuite avec assez de precision le sous-marin aux abords du d6troit de 
Canso, mais les appareils qui le cherch5rent rentrh-ent bredouilles. Lorsque le 
mauvais temps cloua de nouveau les avions au sol trois jours plus t ad ,  un groupe 
de fr6gates de la MRC partit pour Gasp6 afin de couvrir l'embouchure du 
Saint-Laurent. L'U- I 223 leur Cchappa tous et, le I 4 octobre, attaqua la section 
du convoi ONS 33 qui se trouvait dans le Golfe lorsqu'elle passa % la hauteur de 
Pointe-des-Monts, en route vers Montreal. Une torpille 2 tZte chercheuse 
detruisit la poupe du NCSM Magog; les forces de defense, dont un Canso "A" 
qui fut bientbt rejoint par trois autres, ne rkussirent toutefois pas % trouver le 
sous-marin . 

Des recherches &endues, dans la mesure oii les conditions atmosph6riques le 
permirent, se poursuivirent jusqu'au I 8 octobre, quand les activitks menees dans 
le Golfe commenc6rent % ralentir. Malheureusement, le 31 octobre, le CRO 
indiqua par erreur que le secteur 6tait libre. En fait c'ktait 1'U-1221 qui, apr&s 
une patrouille peu mouvement6e de quatre semaines au large de la Nouvelle- 
Ecosse, avait envoy6 un message pour dire qu'il s'en allait; le retrait des forces 
a6riennes et navales du Golfe laissa le champ libre % 1'U-1223. L'une des 
torpilles du sous-marin endomrnagea un navire marchand, le Fort Thompson 
pr&s de Pointe-au-P&e, le 2 novembre. Des Canso "A" retourn&-ent rapidement 
dans le Golfe , oti un certain nombre d'entre eux restkrent jusqu' au I 8 novembre; 
cependant, % ce moment-1%' le sous-marin s'etait kclips6 et se trouvait hors de 
leur portbe. 'O 

Comparativement au nombre de U-boats qui se trouvaient dans la region, la 
force d'avions et de navires qui s'opposait maintenant % eux etait enorme. Mais 
la quantitk % elle seule ne suffisait pas. Bien que cette force piit peut-Stre les 
maitriser, elle ne pouvait pas les couler'et les maitriser etait une solution % court 
terrne . 

Le rendement des navires et des avions prksentait en fait tant de lacunes 
6videntes face aux nouvelles tactiques d"'embuscade" dont usaient maintenant 
les sous-marins qu'il 6tait difficile de savoir par ou commencer pour les comger. 
Lors d'une r6union qu'ils tinrent % Ottawa le 19 septembre, les membres du 
Comit6 Mixte (MRC-ARC) de lutte contre les sous-marins confirmkrent le 
besoin de crker une &ole d'instruction tactique interarmees dans le but 
d'am6liorer les procedures de recherche employees lors des operations menkes 
conjointement par 1'Aviation et la Marine; ce besoin faisait l'objet d'une 6tude 
serieuse depuis le mois de juillet. Les membres du Cornit6 apPrirent que la 
Marine etait en voie d'acquerir un second groupe de frkgates pour crker pour la 
premi&re fois une force de poursuite adequate. Afin de determiner les points 
faibles des op&ations, ils demandkrent que les autorites de la Marine et de 
1'Aviation % Halifax pr6sentent une analyse opkrationnelle de chaque opQation 
de recherche ou la presence d'un sous-marin avait kt6 etablie. La composition du 
Cornit6 fut 6largie pour inclure les directeurs des transmissions des quartiers 
gkniraux de la Marine et de I'Aviation, ainsi que des representants des 
etats-majors du commandant en chef de la zone canadienne du nord-ouest de 
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1' Atlantique, de la RCgion akrienne de l'Est, du Groupe de Terre-Neuve et de 
l'lkole tactique interarmees, une fois que celle-ci fut crkte. L'affaire irrita 
quelque peu les autorites de la c8te. Le QG de la RCgion aerienne de 1'Est 
reconnut qu'il y avait des problkmes, mais n'apprecia pas qu'ottawa lui dise 
comment les regler; le commandant en chef des forces aeriennes, le vice- 
marechal de 1'Air G. 0 .  Johnson, fit part du soupGon, et ce n'ttait pas la premikre 
fois qu'il le faisait, qu'ottawa tentait de se m&ler de la mani&re dont il dirigeait 
les operations. En fin de compte, le QG de la RCgion aerienne de 1'Est dut 
accepter I'assurance que les recommandations du Comite avaient pour but 
d'ameliorer la collaboration entre les deux Services, et non pas de les 
centraliser. I ' 

De l'autre c8t6 de l'Atlantique, au Coastal Command, la campagne des 
sous-marins equip& de schnorkels avait debut6 lorsque 1'U-482 avait envoy6 par 
le fond quatre navires marchands et une corvette juste au nord de l'Irlande, entre 
le 30 aodt et le 8 septembre 1944. Dans ce secteur-lri aussi, les U-boats, qui 
agissaient en "francs-tireurs", se r6vClkrent presque impossibles ri attraper. La 
saturation de ce secteur au mois de septembre, au cours duquel les equipages 
airiens effectukrent 7 501 heures de vol, ne fit aucun dommage ri l'ennemi et, 
d'aprks ce que purent confirmer les recherches menees apr&s la guerre, on 
n'aperpt des sous-marins qu'ri deux reprises seulement. I 2  

Deux unites de I'ARC, les 4 z e  et 4 q e  Escadrons, diploykrent le maximum 
d'efforts dans les eaux cdtikres du Nord; les aviateurs du 4 q e  Escadron eurent 
plus que leur part des combats limit& qui se dkroul6rent dans ce secteur. Une 
heure aprks avoir fait decoller son Sunderland de Castle Archdale le 3 
septembre, le lieutenant d'aviation J.K. Campbell attaqua un sous-marin en 
plongte aprks avoir apery son schnorkel; toutefois, ses grenades anti-sous- 
marins ne se dkrochkrent pas. Cette defaillance de l'armement fut des plus 
regrettables, parce que Campbell avait en fait ktabli le contact avec 1'U-482. Le 
pilote guida vers lui des navires anti-sous-marins et ratissa avec eux le secteur 
pendant le reste de la journke, mais sans r6sultat.13 

Au cours du mois de septembre, deux autres unites de I'ARC, le 407~  Esca- 
dron, qui continua de poursuivre l'offensive dans les eaux de la Norv&ge, et le 
1 6 2 ~  Escadron, qui couvrit le secteur ouest de la zone de transit septentrionale et 
les eaux c8tikres de l'Islande, ne firent pas contact avec l'ennemi, malgre le 
nombre accru de U-boats qui se trouvaient dans la region. Le mois suivant, le 
407" Escadron entra en contact ri deux reprises avec des sous-marins. Outre une 
attaque infructueuse qu'il fit de nuit, le 4 octobre, ri l'est des Shetlands, contre un 
sous-marin en surface, le 30 octobre le lieutenant d'aviation J.E. Neelin attaqua 
1'U-1061, un transport de torpilles naviguant dans les eaux c8tikres de la 
Norvkge; le submersible se trouvait en surface, ri l'ouest de Bergen. Allumant 
son projecteur Leigh, le Wellington endommagea gravement le sous-marin, qui 
parvint neanmoins ri eviter une autre attaque d'un Liberator du 2 q e  Escadron de 
la RAF et 2 regagner tant bien que ma1 sa base. Au debut du mois de novembre, 
ayant appris du Service de renseignement que Donitz etendait ri la Manche et aux 
voies d'accts du sud-ouest la campagne c8tikre de ses sous-marins equip& de 
schnorkels, le Coastal Command redkploya des escadrons au sud. Quittant 
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Castle Archdale, le 422e Escadron s'installa 5 Pembroke Dock, d'oh il entreprit 
ses operations le 7, tandis que le 407~ Escadron, qui se trouvait i Wick, rentra 2 
Chivenor, oh ses avions reprirent l'air le 1 2 . ' ~  Entre temps, aprks ce premier 
contact avec les tactiques d"'embuscade" dans les eaux c6tikres de la 
Grande-Bretagne, le Service de renseignement britannique reconnut que 
"l'apparition du sous-marin kquipe du schnorkel aura profondement modifit 
l'kquilibre des forces entre chasseurs et chasses. . ."I5 

Des messages radio dbchiffrks indiqukrent que la force sous-marine alle- 
mande etait encore loin de se laisser abattre et qu'elle mettait au point des 
innovations techniques inquietantes. Les sous-marins de type XXI "en rodage" i 
1'CtC de 1944 ktaient capables de maintenir en plongee une vitesse de 15 noeuds, 
ce qui Ctait suffisant pour donner la chasse aux convois et semer presque tous les 
bitiments d'escorte. Le fait que les mdts des schnorkels et des ptriscopes 
produiraient 2 cette vitesse un sillage bien plus visible etait une maigre 
consolation. Le 6 novembre, le CRO de 1'AmirautC britannique prtdit que 
jusqu'8 15 de ces nouveaux submersibles pourraient &re opkrationnels avant le 
Ier dkcembre, et 74 avant le I"' avril 1945. Les problkmes de croissance 
inhdrents a l'entrke en service d'un modkle radicalement nouveau et les 
perturbations caustes par les bombardements des Allies au-dessus de 1'Allema- 
gne ne permirent finalement pas h cette prophetie de se rkaliser - un seul 
sous-marin de type XXI effectua reellement une patrouille de guerre - mais au 
milieu de l'annte 1 9 4  cette menace semblait r6elle.16 

A la suite des difficult& auxquelles se hearts le Coastal Command, les 
autorites ii Halifax furent inondees d'avertissements, dont le plus intkressant fut 
peut-&re une lettre que le marechal en chef de 1'Air Sir Sholto Douglas (le 
nouveau commandant en chef des forces akriennes du Coastal Command) ecrivit 
au vice-markha1 de 1'Air Johnson,aprks une reunion yue ces deux hommes 
avaient tenue. Douglas fit mention de l'optimisme injustifit5 de ceux qui 
croyaient que la guerre serait bient6t terrninee et donna des preuves que les 
Allemands prbvoyaient de relancer leur offensive sous-marine. Cet avertisse- 
ment, ainsi que la capacite qu'avaient demontree les U-boats de ne pas se faire 
repkrer en naviguant au schnorkel, exigeaient que des mesures energiques 
fussent prises: 

A mon avis, ce n'est certainement pas le temps de relacher de quelque manikre nos 
efforts - c'est en fait l'inverse qu'il faut faire. 
Cornme je vous l'ai dit, nous avons mis les scientifiques sur l'affaire et ceux-ci tentent de 
trouver un moyen rapide d'amkliorer la capacitk des divers types d'ASV de dktecter les 
sous-marins naviguant au schnorkel et de diriger les avions vers ceux-ci. Par ailleurs, je 
vais mettre en branle une carnpagne d'entrainement intensive qui aura pour but de 
pennettre ii nos radaristes de dktecter ces sous-marins et de diriger les avions vers eux, de 
jour comme de nuit. Mais quel que soit le succks de ces amdiorations . . . il parait kvident 
que nous ne serons jamais capables de dktecter ce type de sous-marin a la distance a 
laquelle nous avions l'habitude de repdrer un sous-marin tout 3 fait kmergk. Comrne vous 
le savez, cela signifie qu'il faut plus d'avions pour couvrir de fa~on efficace un secteur 
quelconque, puisque le nombre d'avions requis est directement lik a la distance de 
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detection. Cela confirme une fois de plus la conclusion a laquelle je suis venu, A savoir 
qu'en supposant que la guerre en Europe dure encore six mois, nous aurons plut6t besoin 
d'avions plus nombreux et plus efficaces pour rkussir a vaincre cette nouvelle menace 
des U-boats.17 

Le 28 octobre, Johnson fit part B C.G. Power des conclusions de Douglas et 
recommanda de prendre des mesures sp6ciales pour soutenir et 6tendre les 
moyens d'action de la Region a6rienne de 1'Est. 

Le markha1 en chef de 1'Air Douglas avait vivement recommand6 B 1' ARC, et 
ce, d& juin I 944, de remplacer les Canso "A" du I 62' Escadron par des 
Liberator; quand le markcha1 de 1'Air prit finalement connaissance de la 
proposition en novembre, rien n'avait 6tC fait, et il d6cida que comme la guerre 
serait probablement termin6e avant que l'escadron ne re~oive de nouveaux 
appareils, il Ctait maintenant trop tard pour mettre l'id6e B exkcution. Johnson 
parvint quand meme B le convaincre de la nCcessit6 d'obtenir pour les Canso le 
nouveau radar de bord ASD, dont la longueur d'onde Ctait de 3 centimktres. A 
cause de difficult& d'approvisionnement, ces avions 6taient encore CquipCs du 
vieil ASV Mark I1 B bande de I ,5 mktre, meme si le Coastal Command avait 
d6clare longtemps avant que cet appareil 6tait d6suet B cause de la piktre manicre 
dont il dCfinissait les objectifs et de sa vuln6rabilitC aux rkcepteurs de recherche B 
bande mCtrique qu'utilisaient les Allemands. De plus, pendant l'hiver canadien, 
les .grosses antennes a6riennes avaient tendance B givrer assez fort pour rendre 
les vols difficiles et mtme, B I'occasion, emptcher complctement les Canso de 
prendre l'air. C'est pour cette raison qu'h l'automne de 1943, le quartier g6n6ral 
de 1'Aviation avait command6 des appareils ASB, un modkle intermediaire 
poss6dant une longueur d'onde de 50 centimctres et dot6 d'une antenne 
compacte. En d6pit des garanties de livraison rapide qui furent donnees, l"ASB 
ne fut pas disponible en grande quantitC avant I ' M  1944, p6riode ou 1'ASD - 
dejB utilise dans les Lockhed Ventura de la R6gion - 6taient devenus bien plus 
populaires. I *  Ottawa n'avait pas encore pris connaissance des ttudes mentes par 
le Coastal Command qui avaient permis de conclure que meme le meilleur radar 
B ondes centimetriques 6tait inefficace contre les schnorkels, B moins que la mer 
fiit absolument calme. Johnson rCussit ainsi B vaincre le scepticisme de Leckie, 
selon qui il n'Ctait pas plus justifiC B ce stade-ci de la guerre de d6penser un 
million de dollars pour ce nouvel Cquipement que d'acheter de nouveaux avions. 
Comrne ce fut si souvent le cas, l'instinct de Leckie fut le bon; par suite d'un 
retard dans la conception de raccords permettant d'6quiper les Canso de radars 
ASD, ce n'est que dans les dernikres semaines de la guerre que les escadrons 
commenckrent B recevoir des avions 6quip6s du nouvel appareil . '9 

D'autres tentatives de modernisation connurent Cgalement le mtme sort. Le 
deluge de demandes qui furent faites pour obtenir les aides radio les plus recents, 
cornme le loran, submergea les unit& techniques de la c8te est. L'6tat-major 
reconnut qu'il y avait eu insuffisamment de planification, et les livraisons prirent 
du retard. Par exemple, B cause de la lenteur avec laquelle se d6roulkrent les 
travaux de construction d'un atelier d'usinage dont on avait besoin pour 
fabriquer des femres d'assemblage B la I" Unit6 des transmissions techniques, 
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A Debert, en ~ouvel le-kosse ,  de l'equipement radio d'une valeur de deux 
millions de dollars resta entrepose jusqu'en avril 1945 au moins. De tels retards 
maintinrent hors de service des avions que l'on Ctait cense remettre en &at. En 
janvier, la Region disposerait d'une moyenne de 98 avions anti-sous-marins 
pour ses operations; au mois de mars, ce nombre baisserait B 90. Entre temps, 
meme si les escadrons continukrent ?i remplir leurs engagements sur le plan de 
l'entrainement et des opkrations, la perspective d'une intensification subite de 
l'offensive des U-boats n'inspira pas grand confiance aux autorites B Ottawa ou B 
celles de la Region aerieme de 1'Est en la capaciti qu'avaient leurs ressources Zi 
faire face A la ~ituation.~' Ce n'Ctait que sur le plan des effectifs d'equipages 
akriens que la situation paraissait prometteuse. A la fin du mois d'octobre 1944, 
Johnson signala qu'il avait 200 de ses membres d'equipage B remplacer Zi la fin 
de leur tour de service et le QG de 1'Aviation prit rapidement les dispositions 
requises pour faire augmenter le personnel necessaire. I1 avait aussi persuade le 
quartier g6n6ral qu'il ne fallait pas dkmanteler le 145" Escadron, ainsi qu'on 
prevoyait de le faire. 

Les evenements justifi6rent cette vigilance continue. En novembre I 944, le 
BdU affecta cinq U-boats au Golfe du Saint-Laurent et aux abords de Halifax. 
Les evaluations faites par les Allemands au sujet des moyens de defense du 
Canada n'etaient pas flatteuses: malgrC ce qu'avaient indiquk 1'U-802 et 
1 'U- I 22 I ("couverture aerienne efficace de jour, couverture aerienne accrue de 
jour et de nuit durant passage de convoi"), Donitz choisit de donner davantage 
foi au compte rendu de 1'U-541, selon lequel il y avait dans le Golfe "peu 
d'activite aCrienne" et les "groupes de recherche, compods de destroyers et de 
mouilleurs de mines, non dangereux", et une absence quasi compl6te de forces 
anti-sous-marins en dehors du Golfe. " 

%Rs trois premiers submersibles, 1'U- I 228,l'U- I 23 I et 1'U- I 230, auraient dO 
remporter des succ6s remarquables si Donitz avait eu raison.En realite, les 
attaques isolCes qu'ils men6rent contre des navires furent sans grande impor- 
tance. Des avions et des biitiments canadiens cherchaient 1'U-1228 en se basant 
sur les prCvisions du CRO lorsque le sous-marin arriva aux abords du dktroit de 
Cabot le 15 novembre. Menageant un schnorkel qui fonctionnait mal, le 
commandant du sous-marin ne voulut pas prendre le risque d'entrer dans le 
Golfe; toutefois, dans la nuit du 24 au 25 novembre, il apergut au clair de lune - 
ce fut probablement la seule nuit claire de ce mois tempetueux - le NCSM 
Shawinigan au large de Port-aux-Basques et l'envoya par le fond d'une seule tor- 
pille. A cause de ses probkmes de schnorkel, le sous-marin entreprit le voyage 
de retour le 4 decembre plutbt que de se joindre aux autres submersibles qui 
avaient q u  l'ordre de se poster aux abords de Halifax. Le deuxi2me sous-marin, 
l'U-I 23 I ,  atteignit le dCtroit de Cabot le 22 novembre et put entendre la deflag- 
ration lorsque le Shawinigan fut attaque trois jours plus tard. Toutefois, au 
cows des deux semaines pendant lesquelles il patrouilla dans le Detroit et dans le 
Golfe, 1'U- I 23 I n'aperyt aucune cible. Le I 3 dkcembre, le sous-marin arriva 
au large de Halifax et fit montre d'une extreme prudence pendant les treize jours 
qui suivirent avant d'entreprendre le voyage du retour. A la fin du mois de 
novembre, le troisi6me sous-marin, 1'U-I 230, debarqua deux agents sur la c6te 



L'avikement de la guerre sous-marine moderne, I 944- I 945 689 

du Maine (qui furent presque aussit6t apprehendes par des agents du FBI) et, le 3 
dkcembre, coula un cargo, le Cornwallis, qui naviguait seul dans le golfe du 
Maine. Apr& avoir reussi a ne pas se faire reptrer pendant les trois semaines qui 
suivirent, le sous-marin mit le cap sur la base, sans avoir attaquk d'autre navires 
B cause d'ennuis techniques qui limit6rent sa capacite de p10nger.~~ 

Ces r6sultats peu impressionnants etaient autant attribuables la prudence des 
commandants des U-boats qu'a n'importe quoi d'autre. Ainsi qu'il allait @tre 
montre plus tard, avec les avantages que leur procurait le schnorkel, les 
commandants auraient pu trouver un grand nombre de cibles a attaquer aux 
abords du port, surtout au large de Halifax. Mais aucun des trois premiers 
sous-marins ne poussa fond de telles attaques, meme si en novembre les 
conditions atmospheriques limitaient considkrablement la couverture akrienne 
que pouvait assurer la Region aerienne de 1'Est. Ce mois-la, le temps fut si 
mauvais que Gander ferma pendant I 7 jours et Sydney I o; les avions de Gander 
ne purent accomplir leurs patrouilles qu'un jour seulement durant le mois, et 
ceux de Sydney et du Golfe n'eurent que sept jours de vol c~nvenables. '~ Le 
mois suivant, par contraste, la Region akrienne de 1'Est fut en mesure 
d'organiser des recherches akriennes et navales massives. Lorsqu'on mit fin le 
I 3 dtcembre aux recherches concernant 1'U-I 230 dans le golfe du Maine et dans 
la baie de Fundy, les appareils de I'ARC avaient execute plus de 45 missions de 
balayage en plus d'assurer une couverture aerienne considerable aux navires 
naviguant dans le secteur. C o m e  l'kcrivit le rkdacteur du journal du 5' 
Escadron, "Certains equipages volaient pendant 12 heures et reprenaient l'air 
apr& I 2 B I 8 heures de repos . Les avions etaient utilises encore plus. I1 anivait 
que des equipages se trouvent dans la salle de briefing, attendant que leur Canso, 
dans lequel prenait place un autre equipage, rentre de patrouille pour dtcoller 
a u ~ s i t 6 t " . ~ ~  Les 17 et 18 decembre, des messages radio transmis au sud de l'ile 
Sable, que le CRO interprkta, avec justesse probablement, comrne la preuve que 
1'U-1230 avait pris le chemin du retour, permirent d'effectuer des rekvements 
radiogoniom6triques qui mirent en branle une operation de recherche laquelle 
prirent part des avions de Sydney, de Dartmouth, de Yarmouth et de Gander en 
collaboration avec deux groupes de destroyers americains places sous le 
commandement des Canadiens. Les recherches se poursuivirent sans resultat, 
souvent dans des conditions atmosphkriques pitoyables, jusqu'au 23 decembre, 
date B laquelle le sous-marin s'approchait des limites est de la zone canadienne. 25 

Le CRO continua de fournir des renseignements appropries sur les mouve- 
ment des U-boats. I1 y eut des periodes de doute, et quelques mauvaises 
intuitions, mais, terre, les autorites de la RCgion ne furent pas prises tout fait 
au d6pourvu par les trois premiers sous-marins. L'U-806, par contre, assha un 
rude coup aux Canadiens. La situation decoula en partie du fait que Bletchley 
Park avait determine, B partir d'un message d'affectation emis le 13 novembre, 
que le "point d'approche" se situait au sud de Terre-Neuve; toutefois, ce ne fut 
pas le cas du secteur operatiomel auquel I'U-boat r e p t  l'ordre de se rendre le 4 
decembre. Les Liberator de Gander pasdrent trois jours a chercher le 
sous-marin pendant qu'il faisait son entree dans les eaux canadiennes. Ensuite, 
pour une raison quelconque, le 5' jour du mois, le CRO retira 1'U-806 du 
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message Otter et le 10 dkcembre situa erronkment le submersible dans le Dktroit . 

de Cabot. A partir du I 3 dkcembre, le sous-marin se tint sans se faire repkrer au 
large de Halifax jusqu'h ce qu'il torpilla le 2 I d6cembre un Liberty-ship (navire 
de permissionnaires), le Samtucky, lequel faisait partie de la section du convoi 
HX 327 qui se dirigeait vers Halifax. 

L'inspection du navire, apr5s qu'on I'eut remorquk jusqu'ii la c6te, rkvkla que 
c'ktait une torpille plut6t qu'une mine qui I'avait endommagk; pourtant, on fit 
remarquablement peu d'efforts lors des recherches qui s'ensuivirent, les 
escadrons de Dartmouth ne patrouillant au-dessus de I'entrke du port qu'h I'aube 
et au crkpuscule. Que ce soit par suite du fait qu'aucun sous-marin ne fut dktectk 
pendant quelque temps ou d'un manque de collaboration entre les autoritks de 
I'ARC - les preuves documentaires dont on dispose ne jettent aucune lumi5re 
sur la question - il semble que pendant les derniers mois de la guerre les 
escadrons stationnks h Terre-Neuve manqukrent skrieusement de confiance. 

La veille de Noel, alors que les conditions atmosphkriques clouaient au sol 
tous les avions, 1'U-806 coula le NCSM Clayoquot, qui escortait un convoi ii 
destination de Boston, juste au large du bateau-phare de Sambro. Deux heures 
plus tard, un Ventura du 1 4 5 ~  Escadron rkussit ii dkcoller des pistes verglackes de 
Dartmouth, tandis que des Canso "A" de Yarmouth et de Sydney ktaient en route 
pour prendre part aux recherches. 26 Pendant ce temps, le sous-marin s'ktait tout 
simplement tapi au fond de la mer pendant douze heures; il s'kloigna ensuite sans 
bruit vers l e  sud, attendant m@me jusqu'au 25 dkcembre avant de remonter son 
schnorkel. A ce moment, une autre opQation de poursuite avait kt6 dkclenchke 
apr5s qu'un avion avait aperqu et attaquk un sous-marin h 120lun au sud de 
Halifax; cela fit penser au CRO que I'U- I 23 I avait peut &re 6tk dktectk h i  aussi, 
mais ce dernier patrouillait 6galement h proximitk au port. Les recherches 
akriennes et navales se poursuivirent pendant cinq jours, sans succ5s toutefois, et 
les U-boats restkrent cachks. 
Le cinqui5me U-boat entra en sc5ne en m@me temps. Aprks que la salle de 

pistage des sous-marins eut relevk avec prkcision la progression du U-I 232 dans 
la zone canadienne, un faux contact visuel signal6 prks du cap Flemish le 
persuada de situer le submersible beaucoup plus ii I'est que l'endroit oG il se 
trouvait rkellement. 27 Le sous-marin arriva au large de Halifax le 3 I dkcembre, 
soit pr5s de six jours plus t6t que prkvu, et le 4 janvier, malgrk une couverture 
aerienne constante, il envoya par le fond deux navires du convoi SHgq, le 
Nipiwan Park et le Polarland, h une quinzaine de lun au sud de l'ile Egg. Ces 
incidents dklench5rent d'autres recherches akriennes et navales massives qui se 
poursuivirent jusqu'au 12 janvier; seules des conditions de vol impossibles 
interrompirent les opkrations entre le 7 et le 9 janvier. Le 14, tandis que les 
conditions atmosphkriques immobilisaient de nouveau les avions sur les pistes, 
1'U-1232 coula deux piitroliers et un navire de commerce, le British Freedom, 
1'Athel Viking et le Martin van Buren, qui faisaient partie du convoi BX 141, 
lorsqu'ils pass5rent devant le bateau-phare de Sambro en direction du port.28 
Dans le brouillard, la gr@le et la neige, des navires et - quand les conditions 
atmosphkriques s'amkliorkrent bri5vement le 16 janvier et entre le 20 et le 22 

janvier - des avions de Dartmouth et de Sydney s'efforc5rent en vain de traquer 
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le sous-marin. Le 23 janvier, des opkrateurs de radiogoniomktre h haute 
frequence, qui se trouvaient h-bord des navires de recherche, et des stations 
c8ti8res captkrent le message qu'emit 1'U-1232 pour indiquer qu'il rentrait h sa 
base; le CRO situa le submersible au sud-est des Virgin Rocks, dans la bonne 
zone, mais quelque peu ii l'ouest de sa position rbelle. Les recherches qui se 
poursuivirent le long de la route probable du sous-marin, et que vinrent encore 
entraver des conditions de vol defavorables, n'eurent pas plus de succks que les 
prectdentes. 29 

Bien qu'il se produisit un certain nombre de faux contacts visuels en fkvrier, il 
fallut attendre,jusqu'au 5 mars avant que ne survienne une autre incursion 
confrrmte dam le nord-ouest de 1'Atlantique. Le 5 mars 1945,l'U-866, qui se 
dirigeait vers Halifax, devint l'objet d'une operation de recherche aCrienne et 
navale combinee, ii laquelle prirent part des forces navales canadiennes et 
americaines. Le I 8, aprks que des Canso "A" et des Liberator de Terre-Neuve et 
de la ~ouvelle-I?cosse eurent surveil16 pendant deux semaines la route presumee 
du submersible, une formation de destroyers de la Marine des ~ t a t s - ~ n i s  repera 
ce dernier au sonar et 2 l'issue d'une poursuite sans reliche de six heures le 
detruisirent h l'aide de leurs armes sous-marines. Un Canso "A" de Sydney qui 
avait 6t6 affect6 h cette operation fut force par le mauvais temps de rentrer h la 
base avant que le submersible ne disparaisse pour de bon au fond de la mer.30 

En depit de cette victoire, l'avenir etait sombre. I1 arrivait de plus en plus 
souvent que l'on ne parvienne pas h repkrer et i?i detruire les U-boats. L'impasse 
dam laquelle se trouvaient les forces opkant dans 1'Atlantique Est ne resultait 
que de la concentration de forces h o m e s  dans les eaux territoriales de la 
Grande-Bretagne. Le ~~ ' janvier ,  426 navires d'escorte ktaient bash dam les 
ports britanniques, comparativement aux 89 bitiments sur lesquels pouvaient 
compter I'amiral Murray dans la zone canadienne du nord-ouest de 1'Atlantique. 
Les groupes territoriaux du Coastal Command, lorsqu'ils atteignirent leurs 
effectifs maximaux en temps de guerre, compt2rent quelque 27 escadrons 
anti-sous-marins equip& en tout de 389 avions. La Region aeiienne de l'Est, 
pour sa part, disposait de 94 avions repartis entre sept escadrons de bombarde- 
ment et de reconnaissance. 31 

Dans un document date du 6 janvier, le First Sea Lord souligna que ces forces 
importantes etaient tenues occupees par une flotte sous-marine dont les 
bouleversements lies 2 la perte des ports fran~ais et au dkmenagement en 
Norv6ge avaient consid6rablement r6duit la capacite operationnelle. Au cours 
des derniers mois de 1944, le nombre de sous-marins patrouillant en mer avait 
6t6 d'une trentaine h peu prks, dont six ou sept seulement dans les eaux c6ti6res 
de la Grande-Bretagne. Selon les estimations du Service de renseignement, 
l'avancement des programmes de construction permettrait en quelques semaines 
aux Allemands de maintenir 70 sous-marins en patrouille, y compris 25 des 
nouveaux submersibles de type XXI. Au mois de juillet 1945, ce nombre 
sY&verait h 90 sous-marins, dont 33 de type XXI. Le moral amkliork de la flotte 
sous-marine, comme en tkmoignait la determination avec laquelle les Allemands 
avaient men6 de recentes attaques, 6tait tout aussi inquietant. On pouvait 
s'attendre 2 une nouvelle offensive d2s la mi-fevrier, avertit le First Sea Lord, et 
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ses effets seraient si dtvastateurs qu'elle restreindrait les operations terrestres 
dans le nord-ouest de 1'Europe. Au cours du printemps critique de 1943, la 
soixantaine de sous-marins en moyenne qui 6taient en patrouille avaient envoy6 
184 navires par le fond. Maintenant capables de saturer les eaux c6ti2res et, 
griice aux sous-marins de type XXI, d'attaquer de nouveau en meutes les navires 
qui traversaient l'ocean, la flotte sous-marine allemande pourrait couler 284 
navires au printemps de 1945 et 296 de plus ii l'6t6.32 

Les navires 6quipes du schnorkel continu&-ent jusqu'ii la fin de la guerre de 
contrecarrer les efforts des avions anti-sous-marins des deux c6t6s de 1'Atlanti- 
que. Les escadrons anti-sous-marins canadiens qui relevaient du Coastal 
Command, tout c o m e  leurs unites soeurs britanniques , am6ricaines et alliees , 
exkcuthent une quantit6 6norme d'heures de vol au cours desquelles ils 
entraperprent de temps ii autre des schnorkels (qui, plus souvent qu'autrement, 
n'en ktaient pas) et firent quelques attaques qui n'inflig2rent aucun dommage ii 
des cibles aussi difficiles ii atteindre. Le 407" Escadron de I'ARC fut I'auteur de 
I'une des quelques victoires qui furent remportkes au cours de cette p6riode. Le 
30 decembre, aux petites heures du matin, un Wellington pilot6 par le 
commandant d'aviation C. J. W. Taylor, DFC, obtint un contact radar pendant 
qu'il patrouillait au-dessus de la partie centrale de la Manche. Pendant que 
I'avion s'approchait de la cible, 1'6quipage put apercevoir ii la clartk de la lune un 
schnorkel qui se decoupait sur la mer tranquille. L'avion dut toutefois faire un 
second passage pour perdre de l'altitude. Allumant le projecteur Leigh, Taylor 
encadra le minuscule objectif de six grenades anti-sous-marins. L'U-772, qui, 
la veille, avait coule un navire marchand et endommag6 un autre, fut lui-meme 
pr6cipit6 au fond de la mer.33 Taylor r ep t  par la suite une agrafe ii ajouter 3 la 
Croix du Service distingue dans 1'Aviation dont il avait d6jii 6t6 decor6. 

Dans les eaux canadiennes, on s'attendait ii ce qu'une nouvelle offensive soit 
lancke au printemps, et trois autres U-boats - d'apr5s les preuves dont on 
dispose, il semble que ce furent 1'U-857,1'U-879 et 1'U-190 - confirmkrent ce 
que le CRO avait prevu. Les 14 et 15 mars, des Liberator de Gander 
patrouilBrent au-dessus de la position estimative d'un sous-marin, 2 quelque 
800 lun ii I'est de Terre-Neuve, et le 15 tous les avions disponibles du I" Groupe 
entreprirent trois jours de recherches concentrees pour appuyer des biitiments de 
la Marine des Etats-Unis au sud de Virgin Rocks. Les Canso "A" de Sydney 
vinrent se joindre 2 I'operation le 18 pendant que le sous-marin - 1'U-857 
probablement - s'approchait du continent; d'autres bases de la ~ouvelle-~cosse 
affect2rent par la suite des avions aux recherches. Pendant ce temps, entre le I 9 
et le 22 mars, des Liberator du 10" Escadron prSt5rent main-forte ii deux autres 
groupes de la Marine qui poursuivaient 1'U-879 et 1'U-190 3 l'est et au sud de 
Terre-Neuve. Les conditions atmospht5riques empechhent les avions de prendre 
l'air pendant les quelques jours qui suivirent, mais le 26 mars un Liberator du 10" 
Escadron, qui patrouillait au sud-ouest de l'ile Sable, signala qu'il avait relev6 
un important contact radar qui disparaissait, ce qui d6clencha une operation 
mer-air combinbe qui dura plus de vingt-quatre heures. Les documents dont on 
dispose au sujet des U-boats ne permettent pas de determiner s'il s'agissait be1 et 
bien d'un sous-marin, encore que 1'U-190 aurait pu se trouver dans le ~ e c t e u r . ~ ~  
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En fait, I'U-857 et I'U-879, qui, selon les estimations du CRO, pouvaient se 
trouver i ce moment au large des abords de Halifax, s'ttaient diriges droit vers le 
Cap Hatteras. Malgrt tout, la menace que reprtsentaient ces U-boats pour les 
navires i destination ou en partance de Halifax, de meme que plusieurs faux 
contacts visuels dans le golfe du Maine, tinrent la Rtgion atrienne de 1'Est en 
effervescence jus,qu'i la fin du mois, quand on dtcouvrit, en interceptant des 
messages radio Enigme, qu'une douzaine de sous-marins se dirigeaient vers 
1'Amtrique du Nord en passant par la zone canadienne du nord-ouest de 
I'Atlantique. Le 28 mars, un sous-marin, il s'agissait peut-&re de 1'U-853, 
apparut sur la carte du CRO prks de la limite est de la zone. Deux autres 
submersibles, probablement 1'U-548 et 1'U-530, le suivirent le 7 avril. Six autres 
sous-marins de type IX, formks en un groupe appelt Seewolf et se trouvant au 
nord des Asores, se dirigeaient vers l'ouest pour tenter d'attaquer de nouveau en 
meute les routes de convoi avant de se stparer pour optrer seuls dans les eaux de 
1'Amtrique du Nord. Le 5 avril, 1'U-889 quitta la Norvkge pour opQer dans les 
eaux canadiennes, suivi de 1'U-88 I et de I'U- I 228. 35 

Le Canada et les gta ts-~nis  rtagirent tous deux avec tnergie devant cette 
nouvelle menace, quoique les autoritts canadiennes en charge des optrations sur 
la c8te est ne prissent pas conscience de I'ampleur de I'effort des Etats-Unis 
avant le 24 avril. Ce jour-li, un batiment de la Marine des Etats-Unis qui avait 
jete l'ancre i Saint-Jean annonsa que quatre sous-marins du groupe Seewolf, 
1'U-1235, I'U-880, I'U-518 et I'U-546, avaient t t t  dttruits depuis le 15 a v r i ~ . ~ ~  
Amen6 i croire que les Allemands se preparait i lancer de leurs sous-marins des 
bombes V- I sans pilote et des fusees V-2 (une kventualitt dont firent peu de cas 
les chefs d'ttat-major canadiens), le commandant en chef de 1'Atlantic Fleet de 
la Marine des h a t s - ~ n i s  avait rnis sur pied deux groupes massifs de barrage pour 
intercepter les sous-marins pendant qu'ils s'approchaient des eaux nord- 
amkricaines . L' operation "Teardrop", affecta 2 chacun des groupes deux 
porte-avions d'escorte transportant 32 avions anti-sous- marins et six chasseurs, 
de meme que 20  destroyers. 

Un U-boat, I'U- 190, tapi prks de Halifax et ne laissant jamais paraitre plus que 
son schnorkel, 6vita d'etre repkrt et, le I 6 avril, torpilla un dragueur de mines, le 
NCSM Esquimalt, i huit km i l'est de Chebucto Head. Malgrk la bonne 
visibilitt, l'activitt a6rienne dam les environs et la circulation considkrable de 
navires, on mit six heures avant de rendre compte de ce qui s'ktait passt; i ce 
moment, seuls 26 des 70 homrnes que comptait l'tquipage du biitiment ttaient 
encore en vie. Les recherches akriennes et navales qui s'ensuivirent manqu2rent 
une fois de plus de conviction. Tous les navires disponibles prirent part aux 
recherches jusque dans la matinee du 18 avril; toutefois, aucune couverture 
atrienne sptciale n'avait kt6 assurte avant I'aube du lendemain du torpillage, et 
il fallut meme suspendre cette couverture lorsque le temps se giita quelques 
heures plus tard. L'U- I 90 se tint, sans se faire reptrer, au large des abords de 
Halifax jusqu'au 29 avril. Ce jour-lii, les Canadiens mirent sur pied une 
operation de balayage combinte qu'extcutkrent des forces atriemes et navales 
pour contrer la derni2re vague de sous-marins, mais aucun d'eux ne fut dttectt. 
La derni2re attaque que fit la les aviateurs de la Rtgion atrienne de 1'Est eut lieu 
le 3 mai I 945, quand un Canso "A" du 5" Escadron, qui escortait un convoi au 
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large de Yarrnouth, en ~ouvel le-~cosse ,  largua une torpille acoustique aprks 
avoir relev6 un contact radar et sono-bouee. Rien n'indique qu'il s'agissait bien 
d'un ~ous- rnar in ;~~  il est possible que ce soit sur une baleine que tomba la 
dernikre arme anti-sous-marine que largu6rent les forces canadiennes au cours 
de la Deuxikme Guerre mondiale. 

Le dernier sous-marin ennemi qui fut detruit dans les eaux de 1'AmCrique du 
Nord tomba sous les coups d'un groupement ophationnel de la Marine des 
Etats-Unis. Le 6 mai, avant que Bletchley Park eOt dechiffrk le message envoy6 
la veille par Donitz pour donner l'ordre h tous les U-boats de cesser d'attaquer les 
forces americaines et britanniques, les destroyers qui escortaient le porte-avions 
USS Mission Bay feperkrent et detruisirent 1'U-881 au sud-est du Grand ~ a n c . ~ ~  

La Marine des Etats-Unis disposait de forces d'une telle envergure qu'en avril 
et en mai 1945, sans degarnir les eaux amkricaines, elle etait capable de 
maintenir, et maintint effectivement, presque autant de navires et d'avions dans 
la zone canadienne que tous les effectifs navals et aeriens sur lesquels pouvait 
normalement compter le commandant en chef de la zone canadienne du 
nord-ouest de 1'Atlantique. Ce fait, ainsi que le brouillard qui s'etendait 
au-dessus du Grand Banc, aident h expliquer le r81e insignifiant que joukrent les 
membres de la Region aerienne de 1'Est dans ces derni6res victoires des 
Americains sur les attaques de l'ennemi contre les navires. Les avions canadiens 
effectukrent tout de mCme 3 454 heures de vol au cours du mois d'avril dans le 
cadre d'ophations anti-sous-marins qui se dkroulkrent ailleurs dans la zone du 
nord-ouest de l'Atlantique, et exCcutkrent des missions de balayage etendues 
contre 1'U-853, 1'U-530 et 1'U-548. Les abords de Halifax firent l'objet d'une 
attention inhabituelle. Sur les 3 17 vols operationnels qu'effectua le 3' Groupe en 
avril 1945, il y eut 92 balayages au large du port, 45 patrouilles au-dessus de 
l'entree du port et 46 missions menees dans les environs en collaboration avec 
des groupes de soutien de la MRC et de la USN. 39 En avril, seules I 6 missions de 
balayage aerien faites h partir de bases situees sur le continent allkrent au-delh 
des. abords de Halifax. Le reste de l'effort aerien - et son element le plus 
important - se composa de I 38 vols de convoiement, mission h laquelle les 
Canadiens continukrent de donner la priorit6 jusqu'h la fin de la guerre. 

La victoire des Allies n'amena qu'une diminution graduelle des activitks car il 
etait possible que les U-boats encore en mer n'aient pas r e p  d'instructions de 
reddition ou choisissent de ne pas en tenir compte. Conformement aux 
conditions relatives h la capitulation des Allemands, le quartier general des 
forces sous-marines commenGa le 8 mai h diffuser les instructions de reddition en 
clair. Les Canadiens qui faisaient partie du Coastal Command accomplirent 
leurs derni8res missions entre le 3 I mai et le 2 juin. Le 407' Escadron fut dissout 
le 4 juin; le 162' Escadron quitta I'Islande pour le Canada quelques jours plus 
tard. Les $22' et 423' Escadrons furent transfer& au Commandement des 
transports et commenckrent h s'entrainer A utiliser des Liberator dans le 
Pacifique; toutefois, les deux unites furent dissoutes le 3 et le 4 septembre 
respectivement , quand le Japon capitula. 40 

Les ordres de reddition signifikrent aussi la fin de la Bataille de 1'Atlantique 
dans les eaux canadiennes. Le 9 mai, l'U-805,1'U-858 et 1'U-1228 se rendirent h 
des navires de guerre americains dans la zone canadienne. Le I I mai, I'U- 190 fit 
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connaitre sa position i la station radio du cap Race, et deux bciments escorteurs, 
le NCSM Victoriaville et le Thorlock, se skparkrent du convoi ON 300 pour 
amener le sous-marin dans la baie de Bulls, i Terre-Ne~ve.~' Pour la Region 
aerienne de l'Est, le demier moment eut lieu le 10 mai, pendant que le Liberator 
"X" du loe Escadron, aux cornrnandes duquel se trouvaient les capitaines 
d'aviation G.F. Clement ef E.H. Bowser, rentrait d'une mission d'escorte 
auprks du convoi SC 175. A 171155 HG, i environ 400 krn au sud de Virgin 
Rocks, l'equipage aperpt 1'U-889, avanGant i toute vitesse en surface. 
"L'appareil amoqa aussit6t son attaque; toutefois, le sous-marin hissa le 
drapeau noir de reddition, et l'on aperpt des membres de l'kquipage ennemi 
monter en courant sur le kiosque et agiter frtn6tiquement les mains. Au moyen 
de signaux visuels,l'appareil indiqua au sous-marin de stopper et d'attendre 
("Halten Warteband") et entreprit de communiquer par radio avec des bfitiments 
de surface (le groupe d'escorte W6) que l'dquipage avait aperps plus t6t i 80 km 
de 18. En appliquant la procedure i la perfection, l'appareil guida les navires vers 
le sous-marin. A 19h5oHG, les escorteurs cernkrent de prks le submersible, 
qu'ils remorqukrent jusqu'i Shelbume, en Nouvelle-Ecosse. Aprks avoir toumi 
en rond dans le secteur pendant deux heures de plus, et s'ktant assure que la 
reddition du sous-marin Ctait terrninke, l'kquipage de l'appareil mit le cap sur 
Gander, empli d'un sentiment d'exuberance et d'exultation devant le travail 
accompli ce jour-la". 42 

Ces redditions furent peut-ttre satisfaisantes, mais le fait que les sous-marins 
aient survCcu aux poursuites intensives qui eurent lieu au mois de mars et au 
debut du mois de mai fit ressortir la capacite qu'avaient les sous-marins kquipts 
d'un schnorkel d'eviter que les forces anti-sous-mar@ ne les dttectent. Le 
succks avec lequel les navires et les avions des Etats-Unis reperkrent et 
detruisirent des U-boats durant la demikre annte de la guerre, surtout dans les 
environs des secteurs que couvrait la Region aerienne de l'Est, rCsulta de la 
presence de groupements opCrationnels d'une envergure exceptionnelle qui, 
presque toujours, faisaient contact la premiere fois avec des sous-marins 
naviguant en surface plut6t qu'en plongte. 11s btntficikrent aussi de rapports trks 
Ctroits entre les pilotes des avions embarques et les navires qui protegeaient les 
porte-avions, lesquels rapports 6taient le fruit de plusieurs anntes d'optrations 
conjointes continues, souvent dam des secteurs oii il y avait une forte densitt de 
sous-marins. Les succks remportes par les U-boats au large de Halifax dans les 
derniers mois de la guerre semblent avoir ttC le resultat, en partie du moins, du 
manque de rapports de ce genre entre les aviateurs et les marins canadiens. 

Compte tenu des ressources dont elles dispodrent, 1'ARC et la MRC 
apportkrent quand meme la securit6 aux navires places sous leur protection. Les 
navires coules en 1 9 4  et en 1945 sur le thCQtre canadien du nord-ouest de 
I'Atlantique, si tragiques que fussent ces catastrophes, ne reprtsentkrent que la 
plus petite fraction de ce dont I'Allemagne avait besoin pour justifier les efforts 
continus et dtsespkres que faisait le Service sous-marin. Ce n'est qu'i deux 
occasions seulement au cours de cette periode que des attaques vkritablement 
fructueuses furent menCes contre des convois qu'escortaient des forces 
canadiennes, soit les attaques de 1'U- I 232 des 4 et 14 janvier I 945. I1 s'agissait 
toutefois 18 d'exploits inhabituels,comme en temoigna la trks grande joie du 
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grand arniral Donitz devant I'audace du kapitanleutnant Kurt Dobratz, qui obtint 
ses succ5s en pCnCtrant plus loin que tout autre commandant de U-boat dans les 
voies d'acces de Halifax. Dans un message qu'intercepta comrne de juste le 
Service de renseignement britannique, Donitz indiqua ce qui suit: "Aujourd'hui, 
j'ai demand6 personnellement au Fiihrer de vous dCcemer la Croix du chevalier. 
Le Fiihrer n'a dit qu'un mot: 'ImrnCdiatement ! ' Toutes mes fClicitations" .43 

En 1941, le souhait qu'avait le Canada de jouer un r81e important dans la 
Bataille de I'Atlantique n'avait pas suscitC de rkaction particuli5rement 
enthousiaste en Grande-Bretagne ou aux ~ t a t s - ~ n i s ,  mais en 1945, les 
changements qu'avaient subis les effectifs de la RCgion aCrienne de 1'Est et le 
Coastal Command reflCtaient une expansion des forces qui n'Ctait pas loin de ce 
que les Ctats-majors de 1'Air B Halifax et B Ottawa avaient envisage. Cette 
expansion ne s'Ctait pas faite de manike ordonnee; ainsi qu'il a CtC indiquC 
ailleurs dans ce livre, les plans de 1'ARC durant la Deuxi5me Guerre mondiale 
pret6rent le flanc B de serieuses critiques. L'importance qu'elle accorda 2 un 
effectif exagere de chasseurs, alors qu'il manquait d'escadrons anti-sous- 
marins, semble indiquer que l'acquisition d'une force anti-sous-marine de taille 
respectable fut attribuable B la pression des 6vCnements plutdt qu' i  la 
prCvoyance des planificateurs. NCanmoins, si l'on avait laisd faire les 
Britanniques et les AmCricains en 1941, 1'ARC aurait cCdC B I'Aviation et B la 
Marine des Etats-Unis la responsabilitC de toutes les opkrations B grande distance 
menees B partir de Terre-Neuve et du Canada. C'est parce qu'elle rCsista B ces 
pressions et s'effor~a de fason constante d'acqukrir les types d'avions les plus 
recents, malgrC I'opposition des Britanniques et des AmCricains, que 1'ARC 
joua un r61e important dans 1'Cchec des attaques allemandes contre les navires 
allies. Pendant ce temps, les aviateurs canadiens avaient adopt6 tardivement les 
tactiques et les techniques du Coastal Command; conjointement avec le CRO a 
Ottawa, ils mirent aussi au point leurs propres innovations, adaptCes aux 
circonstances particuli5res du Canada. 

Quand les Allemands capitulh-ent en mai 1945, les escadrons de I'ARC 
avaient dktruit, seuls ou avec I'aide d'autres forces, 22 U-boats, soit plus de I o 
p.c. des 197 victoires qui furent attribuCes aux forces aCriennes du Common- 
wealth et tout pr2s de 9 p. c. des 245'5 sous-marins que detruisirent I'ensemble 
des avions alliCs terrestres en pr6s de six annCes de conflit. Les escadrons de la 
Region aCrienne de 1'Est remporth-ent douze des victoires de I'ARC; six d'entre 
elles revinrent B des unites stationnCes au Canada et les six autres au 162" 
Escadron, ii I'Cpoque oii celui-ci optrait B partir de I'Islande et de 1'~cosse. 

La contribution de I'ARC B la sCcuritC de la route maritime vitale de 
1'Atlantique Nord avait semi les inter& du pays et de l'Alliance, et gagnC le 
respect de tous, les amis cornrne les ennemis. Les activites opCrationnelles qui se 
deroukrent dans 1'hCmisphih-e ouest complCt2rent les actions des forces de 
I'ARC stationnees .outre-mer, actions dont certaines ont CtC relatees dans le 
present ouvrage et dont d'autres seront dkcrites dans le troisieme tome de cette 
sCrie. Les rCalisations de I'ARC au pays et B I'Ctranger lui apportkrent ce dont ses 
fondateurs avaient compris qu'elle aurait finalement besoin: une forte presence 
politique et militaire au Canada. En 1945, I'ARC Ctait devenue, dans toute 
1 'acception du terme , une aviation nationale. 
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Au debut du service du Ferry Command les pilotes, comme ces AmCricains ii bord 
d'un navire dans le port de Montreal, en avril 1941, revenaient ii leurs unites 
d'appartenance h bord de biitiments h vapeur. (PA 141 354) 



Les files d'aCronefs en attente de livraison, comme celles-ci B Dorval (QuCbec), pou- 
vaient s'expliquer par le manque d'kquipages, les mauvaises conditions mCtCorolo- 
giques ou la n6cessitC d'apporter des modifications aux appareils. (PA I 14759) 



Le markchal en chef de l'air Sir Frederick Bowhill, gknkral d'aviation commandant le 
service du Ferry Command de la RAF, en mai 1942. (PA 141 355) 



Modification du marquage d'un Douglas Dakota, h Dorval, en octobre 1943. (PA 
141357) 



En patrouille devant des Liberator et des Hudson B l'atroport de Dorval. On gardait des 
chats afin qu'ils attrapent les souris qui rongeaient parfois la toile des atronefs. (PA 
1 14767) 



Un capitaine d'aviation de la RAF donne des instructions h des equipages, a Dorval, 
avant un vol de livraison. (PA I 1461 I )  



La poste par bombardier: chargement de sacs de courrier destinCs aux troupes cana- 
diemes outre-mer 8 bord d'un Flying Fortress du 168" Escadron (TL). (PL 23230) 



Des Cquipages de la RAF et de I'USAAF du service Ferry Command ii bord d'un 
Liberator, en route pour Nassau, en juillet 1943. Le voyage etait long et pCnible; 
passagers avaient les genoux qui se touchaient et certains dormaient dans la soute 
bombes. Les militaires qui revenaient par ce moyen de transport se signaient mu- 
tuellement une sorte de carte de membre sur des billets de banque des pays visit&. 
I 14612) 

les 
: ii 



Le vice-marechal de l'air H. Edwards et le gCnQal G. Brandy du USAAC portant un 
toast aux accords de Clayton Knight, en 1940. (PMR 80-64) 

Whitehorse (Yukon), un des champs d'atterrissage sur la route ii relais du Nord-Ouest, 
en aoQt 194.4. (PL 25572) 
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NOMINATIONS PRINCIPALES AU SEIN 
DE L'AVIATION AU CANADA 

1 920- 1 945 

Les officiers sont indiquks avec le grade qu'ils dktenaient le jour ou ils ont quittk le poste 
en question. Aucune distinction n'est faite entre les grades provisoires et les grades 
confirmks . 

CONSEIL DE L'AIR, 1919- 1922 

Un Conseil de 1'Air fut constituk le 23 juin 1919 sous la prksidence d'A.L. Sifton dans le 
but de formuler des recommandations sur l'organisation et l'administration de l'aviation 
d'aprks-guerre au Canada. Aprks avoir prksent6 leurs arguments en faveur de la creation 
d'une aviation canadienne militaire et d'une organisation aerienne gouvernementale 
civile, toutes deux plackes sous une mgme direction, les membres du Conseil 
dkmissionnkrent et furent remplacks le 19 avril 1920 par un nouveau Conseil de 1'Air 
responsable 2i la fois de l'aviation civile et de l'aviation militaire. Les deux premiers 
presidents de ce nouveau Conseil furent les ministres de la Milice et de la Dkfense de 
l'kpoque. Quand fut form6 le ministkre de la D6fense nationale, le I"' janvier 1923, c'est 
2i ce dernier que l'on confia la responsabilitk de 1'Aviation canadienne. Les nominations 
indiqukes ci-dessous sont celles qui furent autoriskes pour le quartier gknkral de 
]'Aviation canadienne au cours de la pkriode oii celui-ci releva du Conseil de 1'Air. 
Prksident du Conseil de I'Air 
H .  Guthrie Avril 1920-dkcembre 192 I 
G.P. Graham Dkcembre 192 I-avril 1923 

Inspecteur-gt!nt!ral de I'Aviation canadienne 
Vice-markchal de 1'Air Sir W. Gwatkin Avril I 920-mars I 922 

Oficier gknkral d'aviation commandant I'Aviation canadienne 
Commodore de 1'Air A. K. Tylee Mai I 920-mars I 92 I 

Commandant de I'Aviation canadienne 
Lieutenant-colonel d'aviation R.F. Redpath Mars-juillet I 92 I 
Lieutenant-colonel d'aviation J . S . Scott Juillet .I 92 I -juillet I 922 

Directeur de I'Aviation canadienne 
Lieutenant-colonel d'aviation J.L. Gordon (nomination provisoire) 
Juillet 1922-mars I 924 
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AVIATION ROYALE DU CANADA, 1923-1938 

L'ARC vit le jour le I 2 mars 1923, mais n'adopta officiellement son nouveau titre que le 
I"' avril 1924. De I923 jusqu'au mois de novembre 1938, 1'ARC eut le statut d'un 
service semi-autonome des Forces armCes responsable envers le chef de 1'Ctat-major 
gCnCral de la Milice. Certaines des nominations indiqukes ci-dessous sont le reflet d'une 
rCorganisation du quartier gCnCral de 1' Aviation canadienne qui eut lieu en juillet 1922. 

Ministre de la De'fense nationale 
G . P .  Graham DCcembre I 92 I -avril I 923 
E.M. MacDonald Avril 1923-juin 1926 
H. Guthrie Juin-septembre 1926 
Colonel J.L. Ralston Octobre 1926-aoQt I 930 
Lieutenant-colonel D.M. Sunderland AoQt I 930-novembre I 934 
G. Stirling Novembre I 934-octobre 1935 
I. A. Mackenzie Octobre I 935-septembre 1939 

Sous-ministre de la De'fense nationale 
G. J. Desbarats Janvier I 922-novembre I 932 
Lieutenant-colonel (plus tard major gCnCral) 
L.R. LaFlkche Novembre 1932-septembre 1939 

Directeur de 1'Aviation royale du Canada 
Lieutenant-colonel d'aviation J.L. Gordon Juillet I 922-mars I 924 
Lieutenant-colonel d'aviation W. G. Barker Avril-mai I 924 
(nomination provisoire) 
Colonel d'aviation J. S . Scott Mai I 924-fkvrier I 928 
(nomination provisoire jusqu'en avril I 925) 
Lieutenant-colonel d'aviation L.S . Breadner FCvrier I 928-avril I 932 
(nomination provisoire) 
Commandant d'aviation A. A. L. Cuffe Avril-octobre I 932 
(nomination provisoire) 

Oficier supe'rieur de /'Aviation 
Colonel d'aviation J. L. Gordon Novembre I 932-mai I 933 
(nomination provisoire) 
Lieutenant-colonel d'aviation Juin-dCcembre I 933 
(nomination provisoire) 
Vice-markcha1 de l'air G.M. Croil Janvier I 934-dCcembre I 938 

Directeur adjoint de 1' organisation, 
de l'entrainement, des ope'rations et du personnel 
Lieutenant-colonel d'aviation J. L. Gordon Juillet-dCcembre I 92 2 

Directeur adjoint de l'e'tat-major de 1'Air et du personnel de lJAviation 
Commandant d'aviation G.O. Johnson Janvier I 923-mai 1925 
Lieutenant-colonel d'aviation J .L. Gordon Juin I 925-juin I 927 
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Directeur adjoint de l'approvisionnement et de la recherche 
Lieutenant-colonel d'aviation E. W. Stedman Juillet 1922-juillet I 927 

Chef du ge'nie ae'ronautique 
Commodore de 1'Air E. W. Stedman Juillet I 927-octobre 1939 

Directeur adjoint et secre'taire (aviation civile) 
J.A. Wilson Juillet 1922-juillet I927 

ContrGleur de l'aviation civile 
J.A. Wilson Juillet 1927-octobre 1936 

Directeur des ope'rations ae'riennes gouvernementales civiles 
Colonel d'aviation J .L. Gordon Juin I 927-mai I 933 

Oficer d'e'tat-major - personnel de I' Aviation 
Lieutenant-colonel d'aviation N. R. Anderson Novembre 1932-juin I 938 
Colonel d'aviation W .R. Kenny Juillet I 938-octobre I 939 

Directeur adjoint - fonction de l'e'tat-major de !'Air 
Commandant de l'aviation A. A.L. Cuffe Janvier I 930-avril I 932 

Oficier d'e'tat-major de ['Air 
Lieutenant-colonel d'aviation G.O. Johnson Octobre 19pjanvier 1934 
Commandant d'aviation G. V. Walsh Janvier I 934-fkvrier I 936 
Commodore de l'air L. S . Breadner Mars I 936-octobre I 939 

L'AVIATION ROYALE DU CANADA, I 938- 1945: 
MEMBRES DU CONSEIL DE L'AIR ET OFFICIERS D'ETAT-MAJOR 

SUPERIEURS AU QUARTER GENERAL DE L'AVIATION 

Ministre de la de'fense national 
I .  A. Mackenzie Octobre I 935-septembre I 939 
N. McL. Rogers Septembre 1939-mai 1940 
Colonel J . L. Ralston Juillet I 940-novembre I 944 
Gknkral A .G. L. McNaughton Novembre I 944-aoQt I 945 
D.C. Abbott AoQt I 945-dkcembre 1946 

Ministre de la de'fense nutionale, Air 
Major C . G. Power Mai I 940-novembre I 944 
Gkneral A .G. L. McNaughton Novembre I 94.4-mars I 945 
(nomination provisoire) 
C . W. G . Gibson Mars I 945-dkcembre I 946 

Sous-ministre de la de'fense nutionale 
Major-general L. R. LaFEche Novembre I 9 32 -septembre I 939 

Sous-ministre de la de'fense nutionale (Marine et Air) 
Lieutenant-colonel K. S . Maclachlan Septembre I 939-avril I 940 
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Sous-ministre de la de'fense nationale (Air) 
J . S . Duncan Avril I 940-janvier I 94 I 
S . L. DeCarteret Fkvrier I 941 -avril I 944 
H.F. Gordon Avril 1944-aoQt 1947 

Oficier supe'rieur de /'Aviation 
Vice-markchal de 1'Air G. M . Croil Janvier I 934-dCcembre I 938 

Chef de l'e'tat-major de 1'Air 
Vice-markha1 de 1'Air G.M. Croil DCcembre I 938-mai I 940 
Markha1 de 1'Air L. S . Breadner Mai I 940-d6cembre I 943 
Markchal de 1'Air R. Leckie Janvier 1944-ao0t 1947 

Chef adjoint de l'e'tat-major de I'Air 
Commodore de 1'Air H. L. Campbell Janvier I 944-avril 1945 
Commodore de 1'Air M. Costello Avril I 945-dkcembre I 946 

Sous-chef de l'e'tat-major de I'Air 
Vice-markchal de 1'Air G. 0. Johnson Novembre I 940-juillet I 942 
Vice-markchal de 1'Air N.R. Anderson AoQt 1942-janvier 1944 

Reprhentant de l'e'tat-major de 1'Air 
Commodore de 1'Air L. S . Breadner Octobre I 939-mai I 940 
Vice-markchal de 1'Air A. A.L. Cuffe Juin I 940-fkvrier I 942 
Vice-markchal de 1'Air N .R. Anderson Fkvrier I 942-jarkier I 944 
Vice-markcha1 de 1'Air W. A. Curtis Janvier I 944-Juillet I 946 

Reprhentant du personnel 
Commodore de 1'Air W .R. Kenny Octobre 1939-fCvrier 1940 
Vice-markchal de 1'Air H. Edwards Fkvrier 1940-novembre 1941 
Vice-markha1 de 1'Air J. A. Sully Novembre I 94 I -avril I 945 
Vice-markchal de 1'Air H. L. Campbell Avril I 945-novembre I 947 

Reprisentant du ge'nie ae'ronautique et de l'approvisionnement 
Vice-markchal de l'air E.W. Stedman Octobre 1939-novembre I940 

Repre'sentant du ge'nie ae'ronautique 
Vice-markchal de 1'Air E. W. Stedman Novembre I 940-mars I 942" 
Vice-markchal de 1'Air A. Ferrier Mars I 942-septembre I 944 

Reprisentant de la recherche et du d6veloppement 
Vice-markchal de 1'Air E. W. Stedman Mai 1945-janvier 1946 

* Le vice-markcha1 de 1'Air Stedman fut directeur gCntral de la recherche aCrienne de mars 1942 A 
mai I 945. 
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Reprksentant de l'approvisionnement 
Commodore de 1'Air S . G. Tackaberry Novembre I 940-fCvrier I 942 
T. Sheard Fkvrier 1942-aoOt 1944 

Reprksentant de l'organisation et de l'entrai'nement 
Commodore de 1'Air G .O . Johnson Mars-novembre I 940 

Reprksentant de l'entrai'nement 
Vice-markchal de 1'Air R. Leckie Novembre 1940-janvier 1944 
Vice-markchal de 1'Air J. L.E. A. DeNiverville Janvier I 944-juillet 1945 

Reprksentant de l'organisation 
Vice-markcha1 de 1'Air A. T. N. Cowley Mars I 942-dCcembre I 943 
Vice-marbchal de 1'Air F. S . McGill DCcembre I 943-novembre I 944 

Reprksentant de l'approvisionnement et de l'organisation 
Vice-markha1 de 1'Air F. S . McGill Novembre 1944-octobre I 945 

Reprksentant des comptes et des finances 
Vice-markcha1 de 1'Air K. G. Nairn DCcembre I 94 I -novembre I 944 

Reprksentant des travaux et batiments 
Vice-markchal de 1'Air R. R. Collard Janvier-avril I 944 

Reprksentant du gknie de la construction 
Vice-markchal de 1'Air R. R. Collard Avril-novembre I 944 

Inspecteur gknkral* 
Vice-markchal de 1'Air G.M. Croil Juin I 940-janvier I 944 

Inspecteur gknkral adjoint 
Vice-marbchal de 1'Air A.E. Godfreyt Janvier 1942-janvier 1944 
Vice-markchal de 1'Air A. A.L. Cuffet Janvier 1943-janvier I 944 

COMMANDANTS DE ~ G I O N S  ET DE GROUPES D'ENTRA~NEMENT, 
ARC ET PEACB , I 938- 1945 

&GION D'ENTRA~EMENT A~?RIEN 
Commandant 
Colonel d'aviation A. E. Godfrey Octobre-dCcembre I 938 
Colonel d'aviation A. A. L. Cuffe DCcembre 1938-aoQt I 939 

* L'inspecteur g6nCral ne faisait pas partie de la hikrarchie officielle. Son r6le consistait 21 
rapporter au Ministre 1'Ctat de I'ARC tel qu'il le constatait. Libre d'offrir des conseils, il n'avait 
?ucun pouvoir de les mettre 3 exkution ni de veiller 2I l'application des politiques. 

t A partir du mois de janvier 1943, le vice-mar6chal de 1'Air Godfrey fut responsable de 1'Est du 
Canada et le vice-mar6chal de 1'Air Cuffe de I'Ouest. 



714 Appendices 

Gkne'ral dlAviation Commandant 
Commodore de 1'Air A. A.L. Cuffe Septembre-dkcembre I 939 

PREMIERE &GION D'ENTRA~NEMENT 
Gkne'ral &Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air A. A.L. Cuffe Janvier-juin 1940 
Vice-markcha1 de 1'Air G.E. Brookes Juin I 940-juillet I 942 
Vice-markchal de 1'Air G .O. Johnson Juillet I 942-janvier 1943 
Vice-markha1 de 1'Air F. S . McGill Janvier-decembre I 943 
Vice-markha1 de 1'Air A.T.N. Cowley DCcembre 1943-janvier 1945 

DEUXIEME R ~ G I O N  D'ENTRA~EMENT 
Gkne'ral dlAviation Commandant 
Vice-markha1 de 1'Air A. B . Shearer Avril I 940-janvier I 943 
Vice-marCchal de 1'Air T. A. Lawrence Janvier I 943-juin I 944 
Vice-markhal de 1'Air K.M. Guthrie Juin I 944-novembre I 944 

TROISIEME R ~ G I O N  D'ENTRA~EMENT 
Ge'ne'ral dlAviation Commandant 
Commodore de 1'Air C.M. McEwen Avril I 940-mars 1941 
Commodore de 1'Air G.V. Walsh Mars-novembre I 941 
Vice-markcha1 de 1'Air J. L. E. A. deNiverville Novembre I 94 I -novembre I 943 
Vice-markchal de 1'Air A. Raymond Novembre I 943-janvier I 945 

Q U A T ~ M E  ~ G I O N  D'ENTRA~EMENT 
Gkne'ral dlAviation Commandant 
Commodore de 1'Air L. F. Stevenson Avril-septembre I 940 
Commodore de 1'Air A.T.N. Cowley Octobre I 940-mars 1942 
Vice-marCchal de 1'Air G. Howsam Mars 1942-novembre 1944 

PREMIER COMMANDEMENT AERIEN 
(form6 le 15 janvier I 945, aprks la fusion des 

I re et 3" rkgions d'entrainement) 
Ge'ne'ral d'Aviation Commandant 
Vice-markha1 de 1'Air A. Raymond Janvier-juin I 945 
Vice-markchal de 1'Air E.E. Middleton Juin I 945-fkvrier I 947 

DEU-ME COMMANDEMENT AERIEN 
(form6 le Ier dCcembre I 944, aprks la fusion des 

et 4" regions d'entrainement) 
Gkne'ral &Aviation Commandant 
Vice-markchal de 1'Air K. M. Guthrie Dkcembre I 944-fkvrier I 946 

DOUZI~ME GROUPE D'ENTRA~NEMENT OPERATIONNEL 
Ge'ne'ral &Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air L.L. Mackan,  RAF Juillet 1942-mai 1943 
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Commodore de 1'Air W. J. Seward, RAF Mai 1943-octobre 1944 
Colonel d' aviation G .T . Richardson, RAF Octobre I 944-j anvier I 945 

COMMANDEMENTS OPERATIONNELS DE L'ARC 
ET GROUPES AU CANADA, 199-1945 

Commandant 
Colonel d'aviation N .R. Anderson Dkcembre I 938-aoOt I 939 

Ge'ne'ral &Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air N. R. Anderson Septembre I 939-mars I 94 I 
Commodore de 1'Air A. E. Godfrey Mars-juillet I 941 
Vice-markchal de 1'Air N. R. Anderson AoQt I 94 I -fkvrier I 942 
Vice-markchal de 1'Air A. A .L. Cuffe Fkvrier I 942-janvier I 943 
Vice-markchal de 1'Air G. 0. Johnson Janvier I 943-avril I 943 

Ge'ne'ral Commandant en chef de 1'Aviation 
Vice-markchal de 1'Air G.O. Johnson Avril 1943-mars 1945 
Vice-markchal de 1'Air A.L. Morfee Mars 1945-mars 1947 

PREMIER GROUPE 
Ge'ne'ral &Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air C.M. McEwen AoQt I 941 -dkcembre 1942 
Vice-markchal de 1'Air F. V. Heakes Dkcembre 1942-mai I 944 
Vice-markha1 de 1'Air A.L. Morfee Mai 1944-mars 1945 
Commodore de 1'Air F.G. Wait Mars-juin I 945 

CINQUIEME GROUPE DU GOLFE* 
Commandant 
Colonel d'aviation W. A. On Mai-novembre I 943 
Lieutenant-colonel d'aviation F.J. Ewart Mai-novembre 1944 
Colonel d'aviation W . E. Kennedy Avril-juillet I 945 

~ G I O N  AERIENNE DE L'OUEST 
Commandant 
Colonel d'aviation G. 0. Johnson Avril I 938-aoQt 1939 

* Aucun quartier gCnCral distinct ne fut Ctabli pour le ge groupe. La base de I'ARC h Gas* remplit 
cette fonction durant la saison de navigation, et le commandant de la base agit cornrne 
commandant de groupe. 
Les escadrons statiomCs en ~ouvel le-Losse furent organisks en un "3e groupe" en 1943- 1945, 
mais aucun quartier gCntral distinct ne fut Ctabli; c'est le quartier gCnCral du commande- 
ment qui remplit ces fonctions. 
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Gkne'ral &Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air G .O . Johnson Septembre-octobre I 939 
Commodore de 1'Air A.E. Godfrey Octobre I 939-mars I 941 
Colonel d'aviation C. R. Slemon Mars-juillet I 941 
Commodore de 1'Air A.E. Godfrey Juillet I 941 -dCcembre 1941 
Vice-markchal de 1'Air L.F. Stevenson Janvier 1942-juin I 944 
Vice-markcha1 de 1'Air F. V. Heakes Juin 1944-fkvrier 1946 

2" GROUPE 
Gkne'ral d'Aviation Commandant 
Commodore de 1'Air E. L. Macleod Janvier I 943-mars 1944 

qe GROUPE 
Commandant 
Colonel d'aviation R. C. Gordon Janvier I 942-janvier I 943 
Colonel d'aviation R. H. Foss Janvier 1943-niars I 944 

RGGION AERIENNE DU NORD-OUEST 
Gine'ral &Aviation Commandant 
Vice-markchal de 1'Air T. A. Lawrence Juin I 944-septembre I 946 

ge GROUPE DE TRANSPORT, BASE DE L'ARC DE ROCKCLIFFE 
Gkne'ral &Aviation Commandant 
Colonel d'aviation Z.L. Leigh (nomination provisoire) FCvrier-juin 1945 
Commodore de 1'Air J . L. Plant Juin I 945-fevrier I 946 



TABLEAU I 

DCpenses du minist2re de la DCfense nationale avril 1919-aoQt 1939 ($) 

AnnCe ARC ARC Total des Total des Total des Total des 
financitre (militaire) (chile) services aCriens services de la Milice services de la Marine dCpenses du MDNa 

SOURCE: Canada, ministtre du Service naval, Report of the Department of the Naval Service, 1920-22 (Ottawa 1920-22); Canada, 
ministtre de la DCfense nationale, Report of the Department of National Defence, 1923-47 (Ottawa 1923-47) 
Tomprend la dCmobilisation, les services g6nCraux et les frais administratifs du Ministkre. 
bLe total s'applique au ministibe du Service naval et au ministi% de la Milice et de la DCfense. 



TABLEAU 2 

DCpenses engagdes au titre de la defense 1939-1947 ($) 

Plan 
d'entrafnement Total Total 

OpCrations dans Services aCrien du Total des services Total des dCpenses 
AnnCe I'hCmisph2re aCriens Commonwealth des services gCnCraux et des services au titre de 
financitre ouest outre-mer britannique aCriensa de 1'Armee de la Marine la defenseb 

1939-40 28,561,303 4,257,081 32,818,384 68,192,594 11,341,459 125,679,888 
1940-41 49,415,465 5,362,067 121,501,922 176,279,454 383,234,590 88,162,5 12 647,922,940 
1941-42 108,768,628 13,699,336 248,067,693 370,648,736 51 1,169,248 129,367,632 1,011,451,064 
1942-43 226,550,150 23,665,980 366,895,831 617,234,635 1,037,790,407 210,182,445 1,865,622,615 
1943-44 3 12,760,999 383,888,079 233,893,142 930,665,808 1,328,804,799 369,556,013 2,629,094,792 
1944-45 '227,942,394 759,069,682 272,341,805 1,259,456,625 1,261,754,887 417,098,883 2,938,377,688 
1945-46 108,031,379 197,075,936 524,329,032 949,578,204 241,759,022 1,7 15,792,801 
1946-47 37,697,311 4,799,181 99,267,176 218,877,539 64,848,288 387,336,198 

SOURCE: Canada, ministhre de la DCfense nationale, Report of the Department of National Defence, 1947 (Ottawa rg47), 78-81 
Tomprend les frais lids A I'administration du Ministkre et des frais divers 
bComprend les frais liCs A l'administration du ministhre, les frais relatifs aux recherches en matikre de dCfense et des frais divers 
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TABLEAU 3 
DCpenses relatives 

DCpenses de la 
Milice 

(1919-1939) 
et des services 

DCpenses au Total des DCpenses des gCnCraux et de 
Total des titre de la services services I'ArmCe DCpenses du 

dCpenses du defense en aCriens en aCriens en (1 940- 1947) Service naval 
gouvernernent pourcentage pourcentage pourcentage en pourcentage en pourcentage 

fCdCral des dCpenses des dCpenses des dCpenses des dCpenses des dCpenses 
AnnCe (arrondi h totales du totales du au titre de au titre de au titre de 

financikre 100 OW$) gouvernernent gouvernernent la dCfense la defense la dCfense 

SOURCE: M.C. Urquhart, (Cditeur), Historical Statistics of Canada, (Toronto I 965), 202. 



Lorsque le president Franklin Delano Roosevelt declara le 3 septembre I 939 que 
les ~ t a t s - ~ n i s  resteraient neutres, il ne s'attendait pas B ce que, ni n'exigeait que 
"chaque amCricain reste neutre en pensee". "Meme celui qui est neutre a le droit 
de tenir compte des faits", declara-t-il B ses concitoyens dans ce qui fut appelk 
son "Fireside Chat" (causerie au coin du feu). "Meme B celui qui est neutre on ne 
peut demander qu'il ferme son esprit ou sa conscience".' La direction dans 
laquelle sa conscience le mknerait n'ktait un mystkre pour personne. Le 
president 6tait clairement antifasciste, pro-fran~ais et pro-britannique, mais il ne 
pouvait ais6ment traduire ses sentiments personnels en un programme d'action 
public. Outre l'opposition importante que l'on manifestait dans tout le pays, et 
non le moins au Congrks, B l'egard de la belligerance des ~tats-unis, il y avait 
aussi ceux qui ne partageaient pas l'avis que la preservation des Etats-unis et de 
ses valeurs d6pendait d'une victoire des Allies. Dans le meilleur des cas, 
Roosevelt pouvait seulement esp6rer rendre la neutralit6 des ~ t a t s - ~ n i s  aussi 
bienveillante que possible pour la Grande-Bretagne et la France. 

D'autres Americains, certains peut-Stre rien de plus que des aventuriers, 
certains v6ritablement preoccupCs de la survie des valeurs democratiques, 
manifestkrent B leur propre manikre leur appui aux Allies. Marchant sur les 
traces des milliers de ressortissants arnkricains qui s'ktaient port& volontaires 
pour lutter contre 1'Allemagne dans la Premikre Guerre mondiale (dont quelque 
I 500 Americains dans I'Aviation britannique), des recrues commenckrent B 
traverser la frontih-e canadienne peu de temps aprks que le Dominion eut declare 
la guerre. Certains, notarnrnent W .A. Bishop, cet as de l'aviation canadienne 
qui avait combattu lors de la Premikre guerre mondiale, avait reconnu avant que 
les hostilites eclatent l'existence de cette source potentielle de personnel pour 
I'ARC et la RAF. Convaincu que le nombre de personnes qui se presenteraient 
ne poserait aucune difficulte, Bishop se preoccupait principalement d'exploiter 
aussi efficacement que possible cette source d'aviateurs sans enfreindre les 
dispositions 16gislatives qui, aux ~ t a t s - h i s ,  interdisaient de recruter des 
Am6ricains dans des forces armees etrangeres. Toutefois, lorsqu'il lui sembla, 
apr8s la visite qu'il fit B la Maison Blanche en mars 1939, que ces obstacles 
legislatifs ne seraient peut-etre pas insurmontables, Bishop commensa B 
s'attaquer 5 des probEmes d'organisation et d'adrninistration.3 
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Un jour - on ne sait pas exactement quand - Bishop entra en rapport avec un 
autre Canadien, Homer Smith, un vCtCran du Royal Naval Air Service qui avait 
herite d'une fortune amassee grgce au petrole, et obtint sa promesse d'un appui 
financier. Bishop s'entretint aussi avec Clayton Knight, un artiste americain 
sp6cialiste de l'aviation qui, au cours de la Premi&re Guerre mondiale, avait 
combattu avec les aviateurs britanniques sur le front occidental. Knight, qui 
avait des liens etendus avec les milieux de I'aviation aux ~ t a t s - ~ n i s ,  serait un 
atout precieux pour ce qui etait d'exkcuter des tiiches de relations publiques et de 
determiner la tendance de l'opinion americaine. Les trois homrnes conviment 
qu'en raison de la reaction enthousiaste que susciterait probablement le projet, il 
serait important de maintenir l'ordre en filtrant tous les candidats avant de les 
diriger vers le Canada.4 

Le 4 septembre 1939, soit le lendemain du jour oii la Grande-Bretagne dCclara 
la guerre et six jours avant que le Canada ne fasse de meme, Bishop tklkphona 8 
Clayton Knight, qui assistait 8 des courses d'avions 8 Cleveland, et l'informa 
qu'il etait temps de se mettre au travail. En depit de la mise en garde que lui fit 8 
l'occasion d'un diner le procureur general de l'Ohio, Thomas J. White, selon qui 
il etait incontestablement illegal de "passer en fraude" des pilotes au Canada, 
Knight trouva que 1'idCe enthousiasmait gkneralement ses colkgues mais avertit 
Bishop qu'il serait sage de sonder de fason plus gCn6rale les aviateurs americains 
avant de prendre un engagement quelconque. Le 9 septembre, le ministre de la 
Defense Ian Mackenzie nornma Homer Smith au grade de lieutenant-colonel 
d'aviation dans I'ARC et lui confia la responsabilite du sondage que Knight avait 
proposC . Peu de temps apr&, Smith loua 8 l'h6tel Waldorf Astoria de New-York 
une enfilade de chambres qui lui serviraient de bureau principal et accompagna 
ensuite Clayton Knight dans une tournee d'ecoles de pilotage amkricaines.5 

A Ottawa, les autoritbs ne manifesth-ent pas autant d'enthousiasme que 
Bishop, Smith, Knight (et peut-&re Ian Mackenzie), B l'egard du projet. Le 
gouvernement souhaitait eviter toute activite qui pourrait mettre le president 
Roosevelt dans l'embarras et, B part la nomination de Smith, quelques 
communications "clandestines" entre Knight et "madame Bishop" et ."M. P. 
Jones" (le nom de code du colonel d'aviation Harold Edwards, qui, 8 I'Cpoque, 
Ctait l'officier d'Ctat-major le plus eleve en grade de I'ARC), le minist&re de la 
Defense nationale demeura resolument distant. 

Pendant tout le temps que dura la "drdle de guerre", le quartier gCnCral de 
I'Aviation ne montra encore aucun empressement 8 obtenir les services de 
pilotes amCricains. Cet Ctat de choses "incertain" contraria Clayton Knight, qui 
avait dej8 commence 8 recruter des volontaires, bien qu'8 titre non officiel, et il 
s'en plaignit am5rement au maire de New-York, Fiorella LaGuardia - un autre 
pilote de la Prerni5re Guerre mondiale - et aux autoritks 8 Ottawa. Ces 
protestations ne donn6rent rien. L'organisation embryonnaire que Smith et 
lui-meme avaient etablie ne se dkvelopperait pas davantage pour le moment, et 
dCpendrait enti5rement de la genCrosit6 de Smith pour continuer de fonctionner. 

Les combats akriens qui suivirent l'attaque des Allemands contre la France en 
mai I 940 chang5rent tout. Le developpement du Plan d'entrainement aCrien du 
Commonwealth britannique (PEACB) fut acc616r6, creant dans le Dominion une 
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grave pCnurie d'instructeurs de pilotage, surtout ceux qui avaient une experience 
des bimoteurs. ConvoquCs B une rCunion spCciale du Conseil de l'Air, B laquelle 
prirent aussi part des representants des grandes compagnies aeriennes du 
Canada, Smith et Knight Ccoutkrent tranquillement pendant que l'on informait 
1'Ctat-major de 1'Air qu'il serait peut-Ctre possible d'obtenir deux douzaines 
d'instructeurs de source canadienne. Les deux h o m e s  rompirent ensuite le 
silence qui suivit cette sombre nouvelle en annongant qu'ils avaient en mains une 
liste de 300 pilotes amCricains, tous chevronnks, qui Ctaient impatients de venir 
au Canada. Sceptique au dkbut, Mat-major de 1'Air finit par se ranger B cette 
solution, et c'est ainsi que vit le jour le ComitC Clayton Knight. Son mandat Ctait 
simple: trouver des pilotes amCricains compCtents et les orienter au Canada une 
fois qu'il aurait CtC dCterminC que de telles activitCs ne contrarieraient pas le 
gouvemement des h a t s - ~ n i s .  

C'Ctait une sage precaution. MCme si l'attaque de 1'Allemagne contre 
I'Europe de 1'Ouest avait mobilisC plus fortement derrikre le president les forces 
pro-alliCes aux Etats-Unis, bien des gens s'opposaient encore B ce que l'on 
collabore davantage avec les Britanniques et les Frangais, de crainte que cela 
n'entraine 1'AmCrique dans la guerre. Certains, dont des fonctionnaires du War 
Department, avaient dCjB commencC B tenir la Grande-Bretagne et la France 
pour des causes perdues, affmant  qu'il serait irresponsable d'affaiblir le 
potentiel de guerre des Etats-Unis en detournant des ressources vers ces deux 
pays. La defense plus Cnergique de I'hCmisphkre, soutinrent-ils, Ctait la clC de la 
sCcuritC du pays.g 

Ce n'Ctait pas ce que l'on pensait B la Maison Blanche ou au State Department. 
En mai, l'arnbassadeur de Grande-Bretagne B Washington avait demand6 quelle 
serait la rkaction des AmCricains si les AlliCs recrutaient des pilotes; on lui avait 
assurC qu'il y aurait peu de difficult& si cela se faisait discrktement. Le ministre 
canadien entendit la mCme chose quelques jours plus tard; l'information, 
affirma-t-on, Cmanait de "la plus haute sphkre". Tout ce que le State Department 
demandait c'Ctait que les ressortissants amCricains ne soient pas tenus de prCter 
un serment d'allCgeance qui leur ferait perdre leur citoyennetk. Le Conseil privC 
canadien renonga B cette exigence, la remplagant par un serment d'obCissance 
aux officiers supCrieurs; ensuite, en novembre, il fut convenu que les 
AmCricains qui servaient au sein de toutes les forces du Commonwealth 
britamique devraient avoir le droit de joindre les forces de leur propre pays si 
jamais celui-ci entrait en guerre. I0 

Knight dCcouvrit nCanmoins que la loi interdisant le recrutement Ctait toujours 
en vigueur . I1 se rendit B Washington pour voir le major gCnCral H . H . Arnold, le 
chef du USAAC, et l'amiral J.H. Towers, qui dirigeait le bureau de 
1'ACronavale. Tous deux furent d'un grand secours, malgrC le fait qu'ils 
commengaient B Clargir leurs programmes d'entrainement au pilotage. Knight 
dCcouvrit que les critkres Ctaient si sCvkres qu'un nombre considerable 
d'aviateurs, qui auraient CtC accept& au sein de la RAF et de I'ARC, ne 
pouvait pas Ctre enrblC dans les forces aCriennes arnCricaines; Arnold lui dit 
aussi d'examiner avec attention ceux qui avaient CchouC aux programmes 
amkricains d'entrainement au pilotage. Qu'ils "lkvent le coude" de temps B 
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autre, qu'ils soient des casse-cou invCtCrCs ou qu'ils se soient rkvClCs juste un 
brin indisciplinCs, ces hommes, reconnut Arnold, Ctaient "le genre de ceux que 
je voudrais garder . . . si j 'Ctais engage dans une guerre". En gage de bonne foi, il 
promit de fournir B Knight une liste des candidats refusCs." 

Fort d'une collaboration aussi gCnCreuse, sinon d'une acceptation officielle de 
ses activites, le ComitC Clayton Knight se mit au travail pour de bon, sa premih-e 
tfiche consistant B trouver la centaine de pilotes que Breadner avait demandke en 
avril. Les chambres du somptueux Waldorf Astoria continueraient de servir de 
bureau principal - Smith ne voulait pas se cacher dans un endroit "miteux" - et 
d'autres bureaux furent ouverts B Spokane, San Francisco, Los Angeles, Dallas, 
San Antonio, Kansas City, Cleveland, Atlanta et Memphis, tous dans des h6tels 
de luxe, et tous dirigCs par des amis pilotes de Knight. On embaucha des 
secrktaires, qui toucherent de 20 $ B 50 $ par semaine, et l'on nomrna des 
recruteurs interviewers qui furent payes de roo $ B 150 $ par semaine. Au mois 
de dCcembre, le nombre d'employks rCmunCrCs travaillant B temps plein Ctait 
pass6 B 34. L'ARC supportait les dCpenses par l'entremise d'un compte en 
banque ouvert au nom de Homer Srnith.12 

Incapables de faire de la publicit6 dans les mCdias, les recruteurs du ComitC se 
reposaient sur le "bouche B oreille" et sur des brochures envoyCes i des Ccoles 
d'aviation et des akroports; dans ces brochures, il etait indiquC simplement que le 
ComitC Clayton Knight aiderait les personnes intCressCes aux nombreux postes 
disponibles au sein de 1'Aviation britannique et de 1'Aviation canadienne. Par 
exemple, le ComitC prendrait les dispositions requises pour faire passer aux 
candidats des exarnens mCdicaux et des tests de pilotage, et s'occuperait des 
documents B remplir avant que quiconque puisse &re adrnis au sein des forces 
alliCes . Publiquement , il fut toujours soulignC que le Cornit6 Ctait B la recherche 
de civils qui agiraient comme instructeurs de pilotage ou pilotes cadre dans les 
Ccoles ClCmentaires de pilotage et les Ccoles d'observation akrienne du PEACB. 
I1 Ctait toutefois entendu que de nombreux amkricains prCfCreraient se joindre B 
I'ARC et servir B un niveau plus avanck, en qualit6 d'instructeurs ou pilotes 
cadres dans des Ccoles de pilotage militaire et des Ccoles de bombardement et de 
tir, ou meme voler dans des unites combattantes. Pour cette raison, il Ctait 
nCcessaire de juger tous les candidats en fonction de leur aptitude B recevoir une 
commission d'officier. I3 

Pendant ces premiers mois, toutefois, le souci premier du ComitC ne fut pas de 
trouver des hornmes dCsireux de s'em6ler. En fait, Knight et ses coll5gues 
n'eurent rien B voir avec la formation du premier Eagle squadron (Escadron des 
aigles), un groupe de pilotes de chasse qui s'emdlerent directement dans la RAF, 
et ils s'oppodrent Cnergiquement 2 ce que l'on poursuive cette pratique. D'une 
part, la publicit6 qui entourait ce groupe pouvait contrarier les ClCments 
isolatiomistes et mener B des rCcriminations en justice contre le ComitC Clayton 
Knight. D'autre part, il Ctait possible que les appels lances en vue d'obtenir des 
pilotes de chasse portent prkjudice B la t5che relativement ennuyeuse, mais 
nCanmoins indispensable, de recruter de simples instructeurs. I4  

Bien que les crit&res de base de I'ARC concernant l'fige, la condition physique 
et l'instruction fussent moins stricts que ceux des forces amkricaines, on exigeait 
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des futurs instructeurs de pilotage et des pilotes cadre qu'ils jouissent de 
comaissances et d'une experience &endues, et cela se comprend. Pour etre pris 
en consideration en vue d'un emploi immediat, les volontaires devaient dCtenir 
un certificat valide emis par la US Civil Aviation Authority et avoir un minimum 
de 300 heures de vol 9 leur actif, dont un grand nombre sur bimoteur. Pour ceux 
que les services britamique ou transatlantique de livraison d'avions interessaient 
- des emplois lucratifs dans les deux cas - les pilotes devaient posseder toutes 
les qualites requises en matiere de pilotage aux instruments. Ceux qui avaient 9 
leur actif entre IOO et 300 heures de vol furent refuses, mais on promit de 
conserver leur nom en cas d'assouplissement des criteres canadiens. Les limites 
d'iige Ctaient de I 8 B 40 ans (aux Etats-Unis, la limite supCrieure Ctait fixke 9 30 
ans), et le Canada accepterait les hornmes mariCs. Alors que les forces 
amCricaines exigeaient deux annCes d'etudes universitaires et une vision de 20 

sur 20 sans porter de lunettes, le Canada pour sa part n'exigeait qu'un dipl6me 
de fin d'etudes secondaires et une vision de 20  sur 40 pouvant etre corrigCe 9 20 

sur 20. Pour ce qui etait du Service britannique de livraison d'avions (entre les 
usines et les akrodromes), la rCmunCration versCe etait de 150 $ (US) par 
semaine; au Service transatlantique, elle Ctait de 600 $ par voyage pour les chefs 
de groupe, de 500 $ pour les commandants de bord, de 400 $ pour les copilotes et 
de 300 $ pour les operateurs radio, avec deux voyages garantis par mois, plus les 
frais . I5 

Au mois de septembre 1940, 197 pilotes civils avaient CtC envoy& au Canada 
et requs (4 d'entre eux se joignirent finalement au Service de livraison d'avions) 
et des centaines d'autres avaient pr6sentC leur candidature. A la fin de l'annCe, le 
nombre de volontaires accept& par les autorites canadiennes Ctait passe B 321 
(I 05 autres avaient kt6 refuses); on avait aussi envoy6 4 I volontaires de plus, qui 
etaient destines B la RAF, suivre des cours de cecyclage organids conjointement 
avec une poignbe d'Ccoles de pilotage aux Etats-Unis. Tout cela avait coQtC 
213 738'26 $, s o m e  qui avait semi en partie B payer les salaires et les frais 
generaux, mais principalement les tests mkdicaux et de pilotage, les allocations 
de transport et l'indernnitk journalitre de subsistance de 5 $ versCe aux recrues 
potentielles attendant qu'une decision soit prise aprts leur arrivCe au Canada. 
Compte tenu de la promesse qui avait Cte faite en mai de recruter 300 personnes 
par annee, cet effort de six mois fut un remarquable s u ~ c k s . ' ~  

I1 n'y avait aucune raison de croire que le nombre de personnes qui 
presentaient leur candidature dirninuerait dans l'avenir prkvisible. La nouvelle 
des activites du ComitC Clayton Knight continuait encore de se repandre, tandis 
que la reaction de ceux qui avaient ete envoyCs au Canada Ctait extremement 
favorable. I1 s'agissait 18 de la meilleure sorte de publicit6 que l'on pouvait avoir, 
et des lettres Ccrites par des recrues, qui louaient la manikre dont les Canadiens 
traitaient les volontaires amCricains , "cornme. . . des princes" put-on lire, furent 
copiCes 9 l'intention de tous les bureaux.17 

Les autorites canadiennes Ctaient veritablement satisfaites de ce premier 
succ&s, mais elles recommandtrent quand meme d'agir avec prudence jusqu'9 
ce que les elections amCricaines de novembre 1940 aient kt6 tenues. Roosevelt 
briguait un troisieme mandat, et il ne fallait pas le mettre dans l'embarras avant 
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les elections. Malgr6 la popularit6 apparente du "Destroyers-For-Bases Deal", 
la campagne de plus en plus acharnee et isolationniste du candidat republicain 
Wendell Wilkie semblait gagner en force. A la mi-octobre, Charles Lindbergh 
prononsa un vigoureux discours contre Roosevelt, le jour-meme oh commensa 
le controverse programme de conscription en temps de paix du president. Les 
Dtmocrates, dit-il, mheraient le pays B la guerre dans les mois qui suivraient 
leur reelection. Wilkie fit B son tour une attaque tout aussi critique deux jours 
plus tard; le 25 octobre, John L. Lewis, chef du Congress of Industrial 
Organizations, et autrefois partisan inconditionnel de Roosevelt et de son New 
Deal, fit la promesse de dkmissionner si les travailleurs syndiques ne votaient 
pas pour les R6publicains. Neanmoins , le president remporta facilement les 
elections en novembre, et se sentit assez confiant apr2s la victoire pour demander 
d'aider de fason bien plus considerable la Grande-Bretagne, declarant le 29 
decembre dans sa "causerie au coin, du feu" qu'en fournissant toute I'aide 
necessaire, sauf faire la guerre, les Etats-Unis deviendraient l'"arsena1 de la 
democratic" . I *  

Ce gui aurait dO Stre un feu vert pour Clayton Knight et ses coll6gues ne le fut 
pas. A la fin du mois de novembre, le dkpartement d ' ~ t a t  se plaignit que la 
sollicitation ouverte de pilotes americains commensait B poser des difficultes. 
Toujours soucieux des sentiments de Washington, le gouvernement de Macken- 
zie King songea shieusement B dkmanteler l'organisation de Knight, allant 
jusqu'h Cbaucher un ordre du Cabinet B cet effet. Toutefois, sur l'avis du 
sous-ministre de 1'Aviation J.S. Duncan, qui soutint qu'il 6tait indispensable 
pour l'avenir du PEACB de pouvoir compter sur un flot constant de pilotes 
americains, les autorites report2rent la decision finale. Un examen plus 
approfondi de la situation indiqua que les hauts fonctionnaires int6ress6s du 
Departement d'Etat avaient agi de leur propre chef, sans consulter la Maison 
Blanche. I1 fallait nkanmoins que les activitks de recrutement se poursuivent 
discr&tement, meme si, B la suite d'articles nombreux et des plus favorables 
parus dans les joumaux, le Comite etait maintenant bien connu. "Fichtrement 
inconsid6r6sW dit un haut-fonctionnaire du Departement d ' ~ t a t ,  qui connaissait 
les vues de Roosevelt, au sujet de certains de ces articles. Le conseil qu'il donna, 
B savoir que l'organisation de Knight devrait "ralentir et diminuer d'ardeur", ne 
fut-ce qu'en apparence, fut pris au serieux. Cela etant fait, le Consul general 
principal du Canada h Washington indiqua que le gouvemement amkricain 
continuerait de fermer les yeux sur les activites qui contrevenaient Ieg5rement B 
la loi, tandis que les doleances des isolationnistes recevraient une "reponse 
bureaucratique vide de sens". I 9  

Encore soucieux de l'opinion amkricaine, et peut-etre persuade qu'ottawa 
devrait contrder davantage le recrutement d'Americains, le gouvemement 
canadien fit plus que ce que Washington exigeait. La Dominion Aeronautical 
Association (DAA), une soci6tC de la Couronne dont Homer Smith serait 
l'administrateur principal et Clayton Knight le directeur de la publicitk, fut 
constituee pour servir de tampon entre le Comite et I'ARC. Cornme l'engage- 
ment des volontaires allait maintenant se faire par I'entremise de la DAA, un 
organisme civil, il serait dorenavant plus facile de soutenir I'argument que 
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Clayton Knight n'enfreignait pas la loi americaine. Le fait que les bureaux de la 
DAA fussent situes juste a c8t6 du quartier general de 1'Aviation a Ottawa - 
mesure conye  specialement pour les candidats qui souhaitaient se joindre ii 

I'ARC, ou pour qui il n'existait pas d'emploi dans le civil - ne fut pas annonce, 
et, aux h a t s - ~ n i s ,  on fit ressortir dans la presse le besoin que I'on avait de 
pilotes civils . '' 

MEme si les membres des Escadrons des aigles et les autres volontaires qui 
avaient rejoint par leurs propres moyens les forces armees en Grande-Bretagne et 
au Canada faisaient les sujets d'articles les plus interessants, Clayton Knight et 
ses coll&gues professaient que les pilotes cadres et les instructeurs de pilotage 
affect& au programme d'entrainement contribuaient de fason tout aussi valable 
a I'effort de guerre en liberant des Canadiens qui pouvaient servir outre-mer." 

En mai 1941, il etait devenu evident que la qualit6 (mais non la quantite) des 
volontaires americains qui presentaient leur candidature avait sensiblement 
diminu6. Les motifs n'en sont pas tout a fait clairs, mais il semble qu'il y eut 
deux facteurs en cause. Le nombre de pilotes qui avaient 300 heures de vol a leur 
actif et qui Ctaient disposes A servir en Grande-Bretagne ou au Canada Ctait 
manifestement IimitC, et il est fort possible que les agents de recrutement eussent 
dejh vu la plupart des interyts.  En mEme temps, le president Roosevelt avait 
commencC amener les Etats-Unis plus pr5s d'une participation active a la 
guerre; il se peut que des recrues Cventuelles ?ient peut-Stre prefer6 attendre 
l'entree en guerre, inevitable B leurs yeux, des Etats-Uni~.~' 

Quel que f9t le motif, Stuart h o u r ,  le directeur de la DAA, s'inquikta des 
r6sultats en baisse du Comite Clayton Knight. La solution, pensa-t-il, etait de 
commencer a accepter des volontaires qui seraient soumis a un entrainement 
general plut8t que de limiter les candidatures aux pilotes chevronnes. Ayant d6ji 
obtenu le feu vert du general Arnold et de I'amiral Towers, il proposa aussi que 
I'ARC fas'se un effort concert6 pour recruter de recents dipl8mts du programme 
d'entrainement au pilotage de la United States Civil Aviation Authority 
(USCAA). La proposition d' Amour, si elle etait mise en oeuvre, representerait 
un changement d'orientation audacieux pour le Comite Clayton Knight. Le 
commodore de 1'Air Robert Leckie, le reprksentant de I'entrainement, convint 
que I'idee valait la peine d'Etre examinee, mais ne voulut pas prendre de mesures 
immkdiates malgrk les signes grandissants que I'ARC manquait gravement de 
membres d'kquipages aeriens. I1 y avait encore, fit-il remarquer, un bon nombre 
de Canadiens sur les listes d'attente de ]'Aviation, et c'ktait eux qui devaient 
passer en premier. 23 L'indecision de I'equipe mit en col5re un grand nombre de 
partisans du Comite Clayton Knight, qui, semble-t-il, Ctaient parfaitement au 
courant du plan d ' h o u r .  Bogart Rogers, chef du bureau de Los Angeles, 
protesta: "Nous somrnes des gens temeraires, impetueux, qui voulons faire les 
choses rapidement - obtenir des pilotes pour la Grande-Bretagne - et nous 
croyons vraiment qu'en intensifiant un peu nos efforts il nous est possible de 
vous aider dans une grande mesure B convaincre les Canadien~".'~ 

Leckie changea d'attitude peu de temps apr5s. En juin 1941, il Ctait 
statistiquement demontrable que la pinurie de main-d'oeuvre Ctait une probabi- 
lit6 plut8t qu'une possibilite. Le meme mois, le president Roosevelt assura ses 
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concitoyens que la Neutrality Act (loi sur la neutralite) n'empschait pas les 
ressortissants am&-icains de se rendre au Canada pour s'enr8ler. I1 souligna 
meme que l'on accorderait un sursis d'appel aux Americains qui offraient leurs 
servicqs aux forces armCes du Commonwealth, sous reserve de rappel, toutefois, 
si les Etats-Unis avaient un jour besoin de leurs ~ervices.~5 

h o u r  profita des declarations de Roosevelt et de la diminution rkcente du 
nombre d'engages pour faire de nouveau pression pour que l'on adopte son 
programme. Mettant en doute la nCcessitC de poursuivre les activites du Comite 
Clayton Knight si celui-ci ne rechecchait que des pilotes chevronnts - dont on 
avait maintenant aussi besoin aux Etats-Unis - il demanda au commodore de 
1'Air Leckie (qui occupait maintenant le poste de chef intkrimaire de Mat-major 
de I'Air, en I'absence du vice-marechal de 1'Air L.S. Breadner) de convoquer 
une reunion speciale du Conseil de 1'Air pour decider de I'avenir du Comitk. 
Cette reunion fut tenue le g juillet. Leckie reconnut que l'on ne manquait plus de 
pilotes cadres et d'instructeurs de pilotage qualifiCs, et convint que le 
recrutement de pilotes n'etait plus une question aussi vitale qu'elle I'avait dejii 
6tC. De ce fait, il Ctait dispose B souscrire aux arguments prCsent6s par Armour et 
le colonel d'aviation J. A. Sully (directeur du personnel de I' Aviation), selon 
lesquels le ComitC Clayton Knight devrait commencer ii recruter des Americains 
qui seraient sournis 2 un entrainement general; l'objectif visC serait de 2 500 
recrues avant le mois de septembre. Comrne cela mettait toutefois en cause 
d'importantes questions de principe, Leckie refusa d'agir avant que Breadner et 
le ministre de la Defense nationale (Air), C.G. Power, fussent rentres du 
Royaume-Uni. Entre temps, le Comite Clayton Knight allait changer de nom et 
s'intituler le Canadian Aviation Bureau (Bureau canadien de 1'Aviation) afin de 
dissimuler les efforts qu'il allait bient8t faire pour recruter de fason plus directe 
des candidats . 26 

Pendant ce temps, Armour partit pour Washington. Impatient de rendre la 
decision de Power aussi peu compliquke que possible, il voulait confirmer que 
l'on ne s'opposerait pas officiellement ii ce que I'ARC recrute des ressortissants 
americains qui serviraient dans les forces actives. I1 decouvrit que, ii l'instar de 
ce qui s'etait pass6 en mai 1940, les rkcentes declarations du President n'avaient 
pas eu d'effet sur la loi. Clayton Knight risquait toujours d'stre poursuivi, 
notamment si l'on pouvait demontrer que les volontaires Ctaient payes pour se 
rendre jusqu'au Canada; cependant, I'administration Roosevelt ne se hiterait 
pas d'intenter des poursuites contre le Comitk. Armour se rendit ensuite au si8ge 
de la USCAA, oG on l'accueillit avec beaucoup plus de chaleur. La CAA etait 
disposee B remettre une liste de 55 ooo universitaires qui avaient rkcemment 
suivi un entrainement 61Cmentaire au pilotage. I1 n'y avait pour cela que deux 
conditions ii remplir: 1'ARC ne devait pas entrer en rapport avec les dipl8mCs de 
programmes,plus avances, auxquels s'interessaient ii la fois 1'Aviation et la 
Marine des Etats-Unis, et il fallait qu'il soit visible que les recrues Cventuelles 
payaient leur passage jusqu'au Canada.27 

Le rapport que fit h o u r  suffit pour convaincre Leckie, Breadner, Power et 
le sous-ministre Sydney de Carteret d'aller de l'avant. Au debut du mois d'aoiit 
1941, le mandat du CornitC Clayton Knight (le nouveau nom "Canadian 
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Aviation Bureau" ne prit jamais en dehors de la bureaucratie) fut modifie pour 
inclure le recfutement de pilotes de combat et d'autres membres d'equipages 
aeriens aux Etats-Unis, et des lettres annon~ant les nouvelles rkgles furent 
bient8t adresdes aux milliers de jeunes homrnes qui avaient obtenu des brevets 
de base dam le cadre du programme d'instruction de pilotes civils de la 
USCAA. 28 

Des plaintes concernant ce recrutement non d6guisC d'Am6ricains fuskrent 
presque aussitbt; la plus serieuse emana d'un membre du Congrks, le 
representant de l'Orkgon, qui exigea la tenue d'une enquete approfondie sur les 
activites de l'ARC.29 Visant h desamorcer la situation avant que les dkparte- 
ments d'gtat ou de la Justice ne soient contraints de prendre des mesures contre 
lui, le Cornit6 Clayton Knight prit l'offensive, et en moins de quelques jours, la 
presse americaine publiait toutes sortes de dementis. "La plupart des homrnes 
avec qui nous entrons en rapport sont orientts vers des organismes civils", 
put-on lire dans les jo~rnaux.~ '  Le departement d'Etat, pour sa part, cita 
l'invitation qu'avait lancee le President en juin pour que des Americains se 
joignent aux forces du Commonwealth britannique. Suite 8 cette reponse il 
semble que l'opposition s'ecroula, et pendant les quelques mois qui suivirent, on 
ne posa que de temps 8 autre des questions sur le bien-fond6 des activites de 
recrutement du Cornit6 lorsque des parents affolCs sollicitkrent l'aide du Congrks 
pour convaincre leurs garsons d'iige mineur de rentrer au bercail. Peut-etre que 
la question de l'engagement de ressortissants etrangers rev2tait maintenant 
moins d'importance par rapport 8 la quasi-bellighance de la Marine des 
e ta t s -h i s  dans I'Atlantique Nord ou 8 la declaration d'objectifs de guerre 
comrnuns qu'avaient faite, tard cet Ct6-18, le president Roosevelt et le premier 
ministre Churchill Zi l'issue de la reunion d'Argentia, 8 Terre-Neuve. 
Le principal problkme auquel se heurtait le Comit6 Clayton Knight etait celui 

de veiller 2 ce que les volontaires demeurent satisfaits de leur sort. Cela avait 
pose jusque 18 peu de difficult& car, 8 cause de la grande penurie de pilotes 
chevronnes, on envoyait les recrues au Canada aussitbt qu'elles avaient passe les 
examens requis et que les documents Ctaient en rkgle. M2me si certains 
maugreaient contre le fait de devoir passer quelque temps dans un dep6t des 
effectifs - pour apprendre les maniih-es des officiers et des gentlemen de 1'ARC 
- et si d'autres, notamment les instructeurs et les pilotes cadre civils etaient 
contraries par les difficult& qu'ils avaient 8 trouver un logement pour leur 
Cpouse, il semble que la majorit6 de ces premiers volontaires fut bien 
satisfaite. 

Apr& le mois d'aoQt 1941, toutefois, 1'ARC avait limit6 le nombre 
d'Am6ricains qui pouvaient &re accept&, en espkrant que ses agents americains 
puissent en regler le flot. Cela se revela bient6t irrealiste. Lorsque les agents de 
recrutement de Knight se conformkrent aux rkgles, il dkcouvrirent qu'un grand 
nombre de ceux qui se trouvaient "au-delh des quotas" se desintkressaient de 
l'affaire ou, alors, declaraient qu'ils se rendraient par leurs propres moyens au 
Canada, convaincus que 1'ARC ne pouvait se perrnettre de les refuser. Le bon 
sens persuada Knight et ses coll5gues de ne pas tenir compte des quotas et de 
hisser 1'Aviation s'inquieter des conskquences . 3' 
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Cette decision aggrava peut-etre le surcroit d'elkves dont souffrit de temps a 
autre le PEACB. Les volontaires americains se trouvkrent bient8t 2 faire du 
sur-place dans des emplois sans rapport avec l'aviation, "passant le balai dans 
des hangars ou agissant comme des larbins", et certains menackrent de rentrer au 
pays.32 D'autres furent cruellement dCcus par la perspective d'etre affect& de 
fason permanente B une &ole de pilotage. Clayton Knight s'est souvenu de 
l'avertissement que donna un jeune Texan: "J'ai demand6 d'aller 18 ob l'on se 
bat. . . et je passe mes journkes ii faire monter des dlkves dam un foutu ascenseur". 33 

Comrne l'indiqua un jeune Amkricain, il y avait toujours une minorite de ses 
compatriotes qui estimaient que le statut special dont ils jouissaient en donnaient 
"la priorire, ainsi que la libertk de se vanter 8 l'excks, de mepriser l'autorite . . . et 
le sentiment intolerable d'stre au-dessus des autres . . ."34 De plus, certains 
Americains souffrirent d'un leger choc culturel. Un volontaire se plaignit que la 
soci6tC canadienne etait "si conservatrice que c'en est in~upportable",~~ tandis 
qu'un autre fit remarquer que, quoiqu'il fiit "enchant6 du Canada et de ses 
habitants", il avait neanmoins l'impression de dktonner, "sans moustache, sans 
pipe et sans complet gris". "Ces gens semblent se plaire B refrener toute emotion 
excessive", poursuivit-il, "ou, quant ii cela, quoi que ce soit d'excessif '.36 

Tout cela contribua peut-etre aux 248 cas de desertion que l'on enregistra 
parmi les 3 009 volontaires qui furent envoy& au Canada. Dans l'ensemble, 
toutefois, les temoignages que l'on trouvait dans les dossiers du Comite Clayton 
Knight faisaient habituellement mention de I'ARC en termes chaleureux ("la 
meilleure aviation au monde"); l'entrainement semblait Stre le meilleur 
disponible, et les gens Ctaient Ysensationnels". Bref, la majorit6 des volontaires 
etaient trks satisfaits de leur sort.37 

Aprks l'attaque des Japonais contre Pearl Harbor en decembre 1941, les 
aviateurs americains qui desiraient prendre activement part au conflit purent 
rejoindre les forces armCes de leur pays. Ainsi qu'il avait CtC convenu 
prealablement, les 6 I 29 membres d'kquipage aerien am6ricains qui servaient au 
sein de 1 ' m C  eurent Cgalement tous l'occasion de retourner au pays. Environ 
2 000 d'entre eux demandkrent d'stre transfer&, et, en mai, un train special 
quitta Washington pour traverser le Canada d'un bout h l'autre et prendre B son 
bord ceux qui voulaient rentrer aux Etats-Unis. Lorsque le train retraversa la 
frontiih-e, il avait recueilli I 759 nouveaux membres des forces amkricaines, y 
compris la plupart des pilotes cadre et des instructeurs civils (qui, semble-t-il, 
Ctaient impatients d'executer des tiches mqins monotones et de toucher les 
soldes plus ClevCes qui Ctaient versCes aux Etats-Unis). A la fin de la guerre, 
2 000 ressortissants americains de plus sur les 8 864 qui s'etaient enr81Cs dans 
1'AWC avaient 6tC transfkres. Toutefois, 5 067 Amkricains terminkrent leur 
periode de service au sein de I'ARC, un service ttranger ou les barkmes de solde 
Ctaient moins interessants qu'aux Etats-Unis. I1 est impossible de dire si ces 
hommes avaient &out6 le president Roosevelt lorsque celui-ci avait affirm6 
qu'ils pouvaient servir tout aussi bien la cause de 1'AmCrique en restant au 
Canada, s'ils avaient acquis un sentiment de responsabilite et d'appartenance ou 
s'ils ne voulaient tout simplement pas prendre le risque de voir ce que les forces 
aCriennes americaines pourraient leur offrir. 38 
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Washington n'interdit pas non plus i ses ressortissants i s'engager c o m e  
volontaires au sein de I'ARC ou de la RAF aprh l'attaque de Pearl Harbor. En 
fait, de temps h autre, le gouvernement am6ricain conseilla vivement 2 1'ARC de 
continuer d'accepter les candidatures de volontaires americains. Au printemps 
de 1942, le nombre moyen de demandes que recevait le Canadian Aviation 
Bureau avait augment6 i 3 ooo par mois; un grand nombre de ces demandes 
Cmanaient de,personnes qui souhaitaient ne pas Stre vers6es dans les forces 
terrestres des Etats-Unis et croyaient qu'elles ne trouveraient pas de place au sein 
de 1'Aviation ou de la Marine des ~ t a t s - ~ n i s .  Selon le commodore de 1'Air G. V. 
Walsh, l'attachk de 1'Air canadien i Washington, ce serait un deplorable 
gaspillage si I'ARC ne tenait aucun compte de ces h o m e s .  En conskquence, il 
recomrnanda vivement aux autorites canadiennes et amkricaines de trouver un 
moyen quelcqnque d'empecher que ces personnes soient sous-employees dans 
1'Armee des Etats-Unis. Le quartier g6nQal de 1'Aviation ne s'int6ressa pas au 
plan de Walsh. I1 y avait suffisamrnent de Canadiens pour subvenir aux besoifis 
futurs, affirma Breadner, et, de toutes fasons, le Cornit6 mixte permanent de la 
defense avait rkcernrnent recommand6 de ne plus recruter d'Am6ricains au sein 
de I'ARC. En fait, Breadner semble presque s'etre principalement pr6occup6 du 
grand risque qu'il y avait il entrainer plus de volontaires amkricains. Qu'est-ce 
qui les empikherait, demanda-t-il, d'exiger d'Stre transfkr6s aux ~ t a t s - ~ n i s  
aprks que 1'Aviation canadienne aurait consacre du temps et de l'argent i leur 
faire suivre des cours de pilotage?39 

En cons6quence, les activites canadiennes du Cornit6 Clayton Knight 
cesskrent au mois de fevrier 1942 et ne furent pas reprises, malgr6 la p6nurie de 
main-d'oeuvre que connut I'ARC environ un an plus tard. Les Britanniques 
continukrent d'utiliser les ressources de l'organisation jusqu'en mai I 942, quand 
il fut convenu, i l'occasion de la Conference d'Ottawa sur l'entrainement akrien, 
que la RAF pouvait choisir au moins 600 recrues benkficiant d'un sursis d'appel 
approprie parmi la liste des candidats qui avaient d6ji 6t6 accept& pour son 
groupe d'entrainement aux e ta t s -~n is .~ '  Les bureaux secondaires de Clayton 
Knight fermkrent leurs portes le mois suivant, et le bureau principal de 
New-York ne resta ouvert que pour mettre de I'ordre dans les comptes et envoyer 
des lettres d'excuses aux centaines d'Am6ricains qui demandaient encore de 
s'engager dans I'ARC et la RAF - principalement pour eviter d'etre  en^-616s dans 
un service autre que 1'Aviation au sein des forces a.rm6es de leur pays. 

Les statistiques montrent en partie I'importance qu'eurent les activites de 
recrutement du Cornit6 Clayton Knight. Selon ses propres estimations, le 
Cornit6 s'occupa du cas de quelque 49 ooo Amkricains, et, au mois de f6vrier 
I 942, avait envoy6 h 1'ARC 900 membres d'equipages navigants chevronnks et 
I 450 stagiaires dont la plupart avaient une certaine experience de I'aviation. En 
outre, 300 pilotes de plus furent envoy& au Canada pour la RAF, et, quelques 
douzaines d'autres avaient 6te affect& h des kcoles de pilotage aux Etats-Unis 
avant de partir pour la G~mde-Bretagne.~' Plus important encore peut-Stre, il y 
eut les centaines d'instructeurs de pilotage et de pilotes cadre civils qui 
permirent au PEACB de former un nombre sup6rieur de stagiaires et ce, 
beaucoup plus t6t que prevu. 
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LE FERRY COMMAND 

L'un des remarquables exploits de la Deuxikme Guerre mondiale, la livraison 
d'avions outre-Atlantique, ne fait pas i proprement parler partie de l'histoire de 
I'ARC. Cette activite eut nkanmoins des repercussions evidentes sur l'aviation 
civile et militaire au Canada, et aucun expos6 historique sur I'ARC ne serait 
complet s'il n'y etait pas fait mention des origines, de la creation et de l'influence 
du Ferry Command. 

Conform6ment i l'usage des services britanniques, 1'Air Ministry favorisa 
entre les deux guerres un programme consistant i obtenir de sources nationales 
les appareils dont il avait besoin. Bien que l'on souleviit de temps i autre la 
possibilitk d'utiliser les commandes des Britanniques pour developper l'indus- 
trie aeronautique dans les divers dominions (et notamment au Canada), l'autre 
solution logique - l'achat aux Etats-Unis - etait moins attrayante. Rien ne 
garantissait que les commandes passtes en temps de paix seraient livrees une fois 
que la guerre kclaterait, et cette incertitude i elle seule signifiait que les 
Britanniques hCsitaient i s'engager i acqukrir des avions fabriques dans ce pays. 
Mais, comme le dit le proverbe, necessiti fait loi, et cette attitude changea 
soudain en I 938, surtout aprks les rumeurs de guerre qui precedkrent 1'Accord de 
~ u n i c h .  Face i une aviation allemande en expansion, que l'on croyait d6ji 
beaucoup plus importante que la RAF, ainsi qu'i la perspective que la capacitk 
industrielle nationale atteigne bientdt la lirnite de ses possibilit$s, les autorites 
britanniques n'eurent pas d'autre choix que de se tourner vers les Etats-Unis pour 
obtenir l'aide dont elles avaient besoin. L'Air Ministry passa donc une 
commande de 250 avions de reconnaissance Lockheed Hudson et de 400 avions 
d'entrainement North American Harvard. Meme si les livraisons se poursuivi- 
rent apr8s le debut des hostilites, il fut hors de question de passer d'autres 
commandes avant novembre 1939, date i laquelle le president Franklin Delano 
Roosevelt persuada le Congrks de modifier les lois du pays en matikre de 
neutralit6 pour permettre le commerce de materiel de guerre en libre service. La 
Grande-Bretagne et la France se hiitkrent toutes deux de tirer avantage de ce 
changement de position; i la fin du printemps 1940, ces deux pays avaient 
command6 auprks de sources americaines quelque 10 800 avions et un nombre 
encore, plus 6lev6 de moteurs d'avions. I 

A la suite des victoires remportees par les Allemands en mai 1940, les 
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Frangais rompirent leur engagement, mais la RAF reprit la part non livrke des 
commandes de la France et demanda 4 200 avions de plus. Lorsqu'il fut evident 
que meme cela etait insuffisant, I'Air Ministry demanda I 2 ooo appareils 
additionnels, soulignant qu'il ne s'agissait 18 que de la premiere partie d'un 
programme d'expansion de bien plus grande envergure. En tout, B I ' M  de I 940, 
les cornmandes passees par les Britanniques aux ~ t a t s - ~ n i s  s'elevaient B plus de 
26000 avions, B livrer au rythme d'un millier par mois. Les chiffres 
augment&rent encore plus lorsque les Amkricains indiqu5rent qu'ils etaient 
disposes B ouvrir de nouvelles usines capables de produire 3 ooo avions de plus 
par mois. Pour les logisticiens, la situation Ctait cauchemardesque. Le transport 
par voie maritime n'etait plus un moyen de livraison sQr ou efficace. Des 
U-boats r6daient dans 1'Atlantique; I'espace limit6 qui etait disponible B bord 
des navires Ctait tr2s recherche car il y avait d'autres fournitures de guerre 
critiques B exptdier; et les delais que comportaient le demontage, la mise en 
caisse, l'embarquement, le dkbarquement, le deballage et le remontage des 
avions envoy& par bateau devenaient inacceptables. 

Une solution etait de faire voler jusqu'en Grande-Bretagne le plus grand 
nombre possible d'avions. Le commodore de I'Air N.R. Anderson, qui 
commandait la Region aerienne de 1'Est de I'ARC, fit une telle recommandation 
en avril 1940. en faisant ressortir les avantages qu'il y avait B utiliser I'akroport 
de Terre-Neuve (c'est le nom que portait B 1'Cpoque I'aeroport de Gander) 
c o m e  base de rassemblement. Aucune suite ne fut donnee B sa suggestion, pas 
plus qu'b un plan semblable propose en Angleterre. L'Air Ministry et la RAF 
consideraient que ce serait "un vrai suicide'' de livrer de cette fason des avions B 
partir de I'Amerique du Nord, surtout I'hiver. Les vols transatlantiques en 
Ctaient encore ii leurs debuts, et les difficult& que presentaient le fait de traverser 
l'octan en avion avec peu d'aides a la navigation et sans aucun terrain d'urgence 
en cours de route paraissaient insurmontables . 

Ni I'Air Ministry ni la RAF n'avaient comptk sur I'intervention du ministre de 
la Production aeronautique, le magnat de la presse d'origine canadienne, Lord 
Beaverbrook. Ce fonceur, qui meprisait la bureaucratie et le fonctionnarisme, 
dCsirait vivement contr6ler la livraison des avions ainsi que leur fabrication. I1 
rencontra donc G . E . Woods Humphery , ancien administrateur dClCguC de 
I'Imperial Airways, pour savoir ce qu'il pensait de l'idee de creer un service de 
livraison transatlantique. Lorsque ce dernier lui indiqua qu'un tel projet serait 
realisable et accepta meme d'organiser le service s'il pouvait travailler au sein 
d'une structure existante, Beaverbrook n'eut pas besoin d'etre encourage 
davantage. En juillet, il fit des demarches officielles aupres de la societt des 
chemins de fer Canadien Pacifique, sans meme en souffler mot aux autorites 
canadiennes . 

Nu1 ne sait pourquoi Beaverbrook choisit la soci6tC CPR, et s'il avait ou non 
I'autorisation du Cabinet britannique (ou de Churchill) de le faire. I1 est toutefois 
probable que Beaverbrook fut influence par son arnitie de longue date avec Sir 
Edward Beatty, le president du Canadien Pacifique, ainsi que par l'interet 
grandissant de cette societC B I'egard de I'aviation. Beatty , pour sa part, fut sans 
aucun doute interesst par la possibilitk de percer le monopole des vols 
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transatlantiques que detenaient alors la British Overseas Airways Corporation 
(BOAC) (le nouveau nom que l'on avait dome rkcemment B I'Imperial Airways) 
et la Pan American Airways. En fait, le 16 aoOt 1940, des representants du 
Ministry of Aircraft Production, du Canadien Pacifique et Woods Humphery 
signkrent une entente visant 2 creer un service de livraison transatlantique. 
Humphery serait charge d'organiser le service; le Canadien Pacifique s'occupe- 
rait de fournir le personnel cadre et des equipages aeriens chevronnes, et 
rembourserait en outre au Canadien Pacifique toutes les depenses engagees, a 
I'exception des salaires . 

Les travaux prkliminaires, qui avaient kt6 entrepris deux semaines plus t6t 
sous la direction du colonel H. Burchall, ancien directeur gknkral de I'Imperial 
Airways, accelCrkrent . D. C.T. Bennett et A. S. Wilcockson, deux commandants 
d'hydravion B coque experimentes de 1'Imperial Airways, nornrnes directeur 
general des vols et directeur general des operations respectivement, se mirent au 
travail dans les bureaux du Canadien Pacifique de I? gare de Windsor, ainsi qu'i 
I'aerodrome de Saint-Hubert, B I'est de Montreal. A la meme epoque environ, le 
commandant d'aviation G. J. Powell, I'officier de navigation principal de la 
Region aerienne de 1'Est et lui aussi un ancien de 1'Imperial Airways, fut envoy6 
B Gander pour examiner les installations qui s'y trouvaient. Peu de temps aprks, 
le ministkre des Transports mit B la disposition du Service sa section 
meteorologique, dont l'un des membres - P.D. McTaggart-Cowan - devint le 
principal m6teorologue du Service de livraison d'avions en Amerique du ~ o r d . ~  

La contribution officielle du Canada lors de ces premikres &apes fut peu 
importante. C . D. Howe, le ministre des Munitions et des Approvisionnements, 
ainsi que C.G. Power, le ministre de la Defense nationale (Air), etaient tous 
deux impatients d'aider Beaverbrook, mais celui-ci exersait une telle emprise 
qu'ils n'avaient presque aucun contact avec les Britanniques et ne connaissaient 
certainement pas de fason detaillee ce qui etait prkvu pour plus 
Finalement, toutefois, 1'ARC put ouvrir des hangars ?i Saint-Hubert et B Gander 
et recruter, par l'entremise du Comite Clayton Knight (voir 1'Annexe C) des 
membres d'equipages navigants volontaires provenant des ~ t a t s - ~ n i s .  Le 
ministkre des Transports affecta pour sa part au Service un certain nombre 
d'operateurs radio (leur nombre s'eleva B plus de 200 en 1944). Quelque temps 
plus tard, ce ministkre entreprit la construction d'un important aerodrome B 
Dorval, juste i I'ouest de Montreal, oil seraient situks les bureaux principaux du 
Service de livraison. Malgre tout, le r61e que joukrent le ministkre des 
Transports, le Canadien Pacifique et 1'ARC ne changkrent pas le fait que la 
creation de Beaverbrook fut une organisation britannique du debut jusqu'ii la fin. 

Le fait que le depart des premiers Hudson fCit fix6 B la fin du mois d'aoOt, soit 
deux semaines ii peine aprks la signature de l'entente de livraison, tCmoigne du 
dynamisme de Beaverbrook, de son attitude positive et de sa foi en I'industrie 
aeronautique americaine. Les faits demontrkrent que cette prevision etait des 
plus optirnistes. En realite, ce n'est qu'B la mi-octobre que les Hudson 
cornrnenckrent ii aniver h Montreal, et aucun d'eux ne fut pr2t a entreprendre 
I'ttape suivante du voyage jusqu'en Grande-Bretagne avant la fin du mois. 

Le niveau de risque Ctait considere comme trks 6leve. Certains de ceux qui 
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defendaient le programme Ctaient prets B declarer que I'opCration serait 
couronnCe de succks si trois appareils seulement sur les sept premiers arrivaient B 
destination sans encombre. Bennett, qui se prkparait avec soin B mener le 
premier groupe de I'autre cBtC de I'ocCan, Ctait convaincu qu'il pouvait faire 
mieux que cela. On ajouta h l'kquipement dCgivreur des Hudson une substance 
antigel dont on enduisit les bords d'attaque des ailes; les avions voleraient en 
formation, h portCe de vue les uns des autres, afin de compenser le fait que seul 
I'avion de tete avait B son bord un navigateur; de plus, si les conditions 
atmosphCriques obligeaient les pilotes h rompre la formation, ils devaient le faire 
selon un plan soigneusement Ctabli au prCalable et c o n p  pour limiter le risque de 
collision. Aprks cela, toutefois, les pilotes seraient IaissCs B eux-memes; ils 
auraient B se fier aux talents quelconques qu'ils possedaient pour fixer le cap 
voulu et le suivre, et B dCcider s'ils rebroussaient chemin ou s'ils poursuivaient 
leur route vers 1'Irlande du Nord ou 1 ' ~ c o s s e . ~  

Lorsque le groupe de Bennett quitta Terre-Neuve, tard le 10 novembre 1940, 
les conditions atmosphCriques Ctaient bonnes, le ciel Ctait dCgagC et CclairC par la 
lune et les vents soufflaient vers l'est; toutefois, ces conditions presque idCales 
ne durkrent pas longtemps. Un systkme mktCorologique actif couvrait les deux 
derniers tiers de la route et quelques pilotes se dparkrent du groupe. Bennett et 
trois autres restkrent ensemble. En dCpit des conditions difficiles, les quatre se 
poskrent B Aldergrove, prks de Belfast, en Irlande du Nord, un peu plus de onze 
heures aprks le dCcollage. Les autres, qui avaient effectuC le voyage sCpaCment, 
arrivkrent environ une heure plus Ce succks montra que I'opCration Ctait 
rCalisable, B condition de bien s'entrainer, de se prCparer minutieusement et de 
disposer de membres d'Cquipage compktents. La situation tracassait nkanmoins 
Bennett. Son groupe Ctait peut-Stre arrivC sans encombre, mais, il le savait, la 
chance y Ctait pour beaucoup. On allait se heurter plus tard B des difficultCs si les 
pilotes n'avaient pas de navigateurs pour les aider, mais personne, Beaverbrook 
moins que tous, ne partageait son inquietude. 

Ce n'est qu'aprks le quatrikme vol en formation, qui eut lieu les 28 et 29 
dCcembre 1940, lorsqu'un Hudson s'kcrasa au sol au dkcollage, sans faire de 
victime, mais bloquant la piste pour un autre, et qu'un troisikme dut revenir B 
Gander B cause d'ennuis de moteur, que Beaverbrook admit qu'il en demandait 
trop. DorCnavant, chaque avion aurait B son bord un navigateur recemment 
dipl6mC du PEACB et ayant resu un entrainement supplCmentaire dispense par 
du personnel de la BOAC B MontrCal. Trois mois plus tard, Bennett se sentit 
assez confiant pour mettre fin aux vols en formation, qui pouvaient etre 
dangereux pace  qu'ils obligeaient les avions B voler trks prks les uns des 
autres. 'O I1 y eut bien sOr des accidents. Sir Frederick Banting, qui avait obtenu 
avec un autre scientifique le prix Nobel pour la dkcouverte de I'insuline, devint 
I'une des trois premikres personnes B perdre la vie au sein du Service de livraison 
quand I'appareil dam lequel il avait pris place s'kcrasa pr2s de Gander dans la 
nuit du 20 au 21 fkvrier 1941." NCanmoins, si I'on considkre qu'il ne survint 
qu'un petit nombre d'kcrasements fatals pendant le reste de I'annCe 1941, les 
opCrations de livraison demeurkrent beaucoup moins coiiteuses que ce que 
meme les optimistes avaient prCdit. 
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La nouvelle annee fut aussi temoin d'importants changements au sein du 
personnel et de l'organisation. Woods Humphery et Burchall demissionnkrent 
en janvier, en partie B cause d'un dksaccord concernant la route que devaient 
suivre les hydravions B coque Consolidated PBY Catalina B travers le Canada 
durant l'hiver lorsqu'il y avait de graves risques de givrage. Un ancien pilote de 
brousse et le directeur general des opkrations nordiques de la Canadian Airways, 
C . H. Dickins , devint vice-president des services aCriens du Canadien Pacifique 
et directeur gtntral adjoint de la British Air Commission B Washington. I2 La 
maladie contraignit ensuite Beatty h prendre sa retraite et sa place fut prise en 
mars par le representant special de Beaverbrook en AmCrique du Nord, Morris 
Wilson, qui prksidait la Banque Royale du Canada. Comrne certains des 
pionniers avaient disparu et que le projet prenait rapidement de plus en plus 
d'ampleur, le Ministry of Aircraft Production annula en mai l'accord pass6 avec 
le Canadien Pacifique et prit lui-m$me la direction de 1'Atlantic Ferry 
Organization, ou ATFERO, cornrne le disaient les employes du Service.13 

Pendant les quelques mois qui suivirent, le Service se preoccupa principale- 
ment de ses effectifs. Bien que Beaverbrook eOt toujours compte campagnes de 
recrutement men6es au Canada et aux Etats-Unis se revelkrent trks decevantes. 
L'effort de guerre avait d6jB attire la plupart des pilotes canadiens en ige d'etre 
enr6les, tandis que peu de ceux qui restaient posddaient les aptitudes requises 
pour effectuer de longs vols au-dessus de l'oc6an. Entre temps, aux Etats-Unis, 
le Comite Clayton Knight avait peu de difficult6 ii trouver des pilotes, mais il ne 
pouvait en envoyer que quelques uns B Beaverbrook. La plupart de ces pilotes 
semblaient preferer se joindre B 1'Aviation (en depit du montant minimum de 
I ooo $ US par mois qui Ctait verse aux pilotes civils qui livraient des avions 
outre-atlantique), tandis que la majorit6 de ceux qui se montraient interesses ne 
satisfaisaient pas aux critkres de base que Bennett avait fixes. Par consequent, 
pour 1'annCe. 1940 au moins, 1'ATFERO dut se debrouiller avec des membres 
d'kquipage provenant de la BOAC, de la British Air Transport Auxiliary et d'une 
RAF fort peu enthousiaste. Cependant, compte tenu du nombre estimatif de 674 
Hudsons, 83 Catalinas, 58 Consolidated B-24 Liberators et 20 "forteresses 
volantes" Boeing B-17 que le Service etait cense recevoir avant le mois de juin 
1941, il etait Cvident que les trois chefs de groupe, les 35 pilotes principaux et les 
I I copilotes qu'il comptait en janvier 1941 allaient avoir bien du ma1 ii suivre 
19expansion soudaine qu'allait connaitre, prevoyait-on, la production am6ri- 
caine . I4 

Livrer par bateau tous les appareils, sauf les bombardiers quadrimoteurs, 
comme l'avait recomrnandC le chef de l'etat-major de 1'Air de la RAF, Sir 
Charles Portal, aurait aid6 h att6nuer la pression qui s'exer~ait sur le Service, tout 
comme le fait de recourir aux services de dipl6mks du PEACB ayant 6t6 affect& 
outre-mer (ce qui aurait ainsi permis d'envoyer B la fois des avions et des 
membres d'equipage sur le theiitre d'opbrations), mais Beaverbrook rejeta ces 
deux options. I1 Ctait impensable de compter une fois de plus sur le transport de 
surface - maintenant encore plus rare qu'auparavant - tandis que le fait 
d'utiliser des Cquipages du Plan d'entrainement aerien aurait donne B 1'Air 
Ministry plus d'emprise sur le Service de livraison que Beaverbrook n'Ctait 
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dispose accepter. Churchill soutint son fantasque collkgue, reaffirmant le Ier 
mars I941 que le Service de livraison continuait de relever exclusivement de 
Beaverbrook. En mai, toutefois, les divergences de vues entre 1'Air Ministry et 
Beaverbrook au sujet de la production aeronautique avaient finalement amen6 ce 
dernier ii donner sa demission, chose qu'il avait souvent menace de faire 
auparavant.Is Maintenant que 1'6Mment moteur du Service de livraison 
transatlantique civile etait parti, il semblait inkitable que la RAF allait prendre 
la relkve. 

D'autres voix durent toutefois se faire entendre avant qu'on en arrive cette 
decision. Meme si le gouvernement amkricain reussissait , ginkralement parlant , 
A faire face aux critiques concernant son appui envers la Grande-Bretagne, 
Roosevelt Ctait embarrass6 par les rumeurs selon lesquelles des centaines 
d'avions americains "dorrnaient" dans des aerodromes canadiens, attendant que 
des equipages les emmknent outre-mer. Si ces appareils etaient vraiment si 
indispensables, demandkrent ses adversaires, comment les Britanniques 
pouvaient-ils tolerer de tels retards? Ces avions ne seraient-ils pas plus utiles 
dans les forces armkes des Etats-Unis au lieu d'etre pretks, loues, vendus ou 
donnks ii un pays qui, manifestement, ne savait pas comment en tirer parti? Le 
rearmement des Etats-Unis piltissait-il de la gknkrosite peu judicieuse des 
Amkricains? Tant que les Liberator, les "Forteresses volantes", les Catalina et 
les Hudson restaient sur les aires d'embarquement i Montreal et Zi  Gander - 
attendant souvent qu'on leur apporte des modifications essentielles que 
n'effectuaient pas les fabricants - il n'y avait aucune reponse convaincante 5 
donner. Les chefs des forces americaines, quant 3 eux, s'inquietaient du fait 
qu'en s'efforpnt de reduire l'accumulation des avions non livres la RAF ne 
disperse ses effectifs operationnels. Aprkr de longues discussions, au cours 
desquelles les Americains ne cachkrent pas leur inquietude, il fut entendu que 
des pilotes militaires des Etats-Unis livreraient les avions des usines jusqu'au 
Canada, tandis que la RAF s'occuperait de leur faire traverser 1'~tlantique. I6  

La RAF prit officiellement la rekve de 1'ATFERO quand le Ferry Command 
fut forme, le 20 juillet 1941 ; ce dernier fut place sous la direction du marechal en 
chef de 1'Air sir Frederick Bowhill. Bien que cette reorganisation men& i la 
demission de Bennett - qui jugea sa position intenable au sein de l'organisation 
militaire proposee, ayant 5 travailler sous les ordres d'un hornme, qui, au debut, 
s'ktait fortement oppose au Service de livraison - il y en eut peu d'autres, et le 
cornmandement de Bowhill conserva une grande partie de son caractkre civil. 
L'klement militaire, qui se trouvait au quartier-general de Dorval, demeura 
restreint; sur les 400 membres d'kquipage aerien port& ii l'effectif juste apr& le 
changement, on comptait 207 civils. I7 A ce groupe vinrent bient6t s'ajouter des 
pilotes civils americains dont la tilche de livrer des avions au Canada avait ete 
confike des militaires; toutefois, au cours de la seconde moitie de 1941, la 
grande majorit6 des nouveaux membres d'equipage provint du PEACB. Aprks 
une sene de faux departs, il fut finalement decide de donner A des dipl6mks 
choisis, qui etaient destinQ au Coastal Command, une certaine experience 
pratique de la navigation et des vols a grande distance en leur faisant prendre part 
ii des operations de livraison d'avions avant de recevoir leur premi8re affectation 
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opCrationnelle. Aprks avoir suivi un entrainement intensif B la yeERG,  B 
Charlottetown, et B la 31" UEO de la RAF, B Debert, en ~ouvelle-~cosse,  des 
pilotes, des navigateurs et des opCrateurs radio firent une ou deux traversCes 
avant d'&tre verses dans leurs escadrons respectifs. I 8  

Certains membres d'kquipage chevronnCs de I'ARC, provenant dans de 
nombreux cas de la Region aCrienne de l'Est, finirent aussi par obtenir une 
affectation outre-mer en livrant des avions. Les Ccoles d'observation aCrienne 
furent une autre source de personnel; ces Ccoles comptaient en effet un important 
groupe de pilotes civils dont la tiche consistait B piloter les avions & bord 
desquels prenaient place les stagiaires du PEACB pour les exercices de 
navigation en vol. Aprks avoir passe un an ou deux B servir de "chauffeurs de 
taxi" pour des Clkves-navigateurs, un grand nombre de ces pilotes offraient leurs 
services au Ferry Command. En plus des Cquipages opCrationnels que le Coastal 
Command pr&a de temps B autre,la combinaison de la participation directe des 
Etats-Unis et d'une exploitation plus complkte des ressources disponibles du 
Commonwealth permit au Ferry Command de faire face B la production accrue 
des constructeurs amkricains. Ainsi qu'on l'avait prkvu, le nombre d'accidents 
augmenta avec l'afflux d'aviateurs moins expCrimentCs, mais jamais au point de 
remettre en question le concept de la livraison d'avions.19 

Le projet continua de prendre de l'ampleur. En fait, au printemps de 1941, la 
nCcessitC de livrer des avions B rayon d'action moyen, cornrne le Douglas DB-7 
Boston et le Martin B-26 Marauder, avait incite B ktablir une deuxikme route, 
aux &apes plus rapprochkes, qui passait par le Groenland et l'lslande. La 
Grande-Bretagne avait dCjB des bases B Reykjavik et B Kaldaharnes en Islande, 
mais le Groenland ne possCdait pas d'aCrodromes et la construction de telles 
installations suscitait des probl5mes qui exigeaient des solutions diplomatiques 
et techniques. A la suite de ntgociations internationales compliquCes, les 
Etats-Unis frent du Groenland un protectorat et y bfitirent des terrains 
d'atterrissage. '' L'initiative des Etats-Unis contraria le gouvernement britanni- 
que et le gouvernement canadien, mais tous deux Ctaient impatients d'aider B la 
rkalisation de ce projet parce qu'il permettrait d'activer la livraison des avions. 
Bien que le gros aCroport de Narssarssuaq (nom de code: Bluie West I) fOt un 
projet presque exclusivement amkricain, les Canadiens participtrent de pr&s B 
1'Ctude qui dCsigna Goose Bay, au Labrador, comrne la principale base de transit 
nord-amkricaine de cette seconde route de livraison; en outre, Ottawa contribua 
la somme de 20 millions de dollars au projet et des Canadiens superviskrent la 
construction de !'a&odrome. ' I 

Lorsque les Etats-Unis entrkrent en guerre, les travaux Ctaient dCjB bien 
avancks & Gqose Bay. Durant 1'CtC de 1942, quelque 650 avions de la 8e 
Aviation des Etats-Unis, en route pour la Grande-Bretagne, passkrent par Goose 
Bay, Bluie West I et Reykjavik; la plupart de ces avions Ctaient conduits par des 
pilotes d'escadron ordinaires plut8t que par des spCcialistes du Service de 
livraison. A la fin de 19annCe, 882 des 920 avions militaires americains qui 
avaient entrepris la traversCe de 1'Atlantique Ctaient arrivCs sans encombre au 
~ o ~ a u m e - ~ n i .  Pour ce qui est des ~r i t ann i~ues ,  le total s'eleva cette annee-12 B 
994 22 





Le Ferry Command 739 

La livraison de plus de I 900 appareils en 1942 signifia que le Service 
anglo-amCricain de livraison commen~ait B avoir un effet apprkciable sur la 
guerre akrienne qui se livrait dans le ciel de 1'Europe. En plus des chasseurs et 
des bombardiers de la 8" Aviation, des avions de remplacement destines B la I 2' 
Aviation des ~ t a t s - ~ n i s  Ctaient aussi passes par Goose Bay, et pr5s de la moitiC 
des avions que posskdait le Coastal Command B la fin de 1942 avait 6tC 
acheminks jusqu'en Grande-Bretagne. L'annCe suivante, l'effort fut encore plus 
important: les Britanniques firent traverser B eux seuls, de I'autre c6tC de 
I'ocCan, plus de 2 000 appareils. En m2me temps, la route aCrienne de 
1'Atlantique-Nord servit de plus en plus B transporter des passagers, du courrier 
et des foumitures de guerre indispensables, dont des mkdicaments, du materiel 
technique, des vivres et parfois meme des munitions.23 

Cet accroissement et cet Clargissement des fonctions mena au dernier 
changement d'envergure qui fut apporte B I'organisation initiale. Reconnaissant 
que la livraison d'avions et le transport de marchandises et de passagers 
constituaient en fait deux activites parall2les, la RAF dCcida en mars 1943 de 
rCunir toutes les opQations de transport akrien sous la direction d'un quartier 
gCn6ral fonctionnel. Le Ferry Command devint donc le 45e groupe du nouveau 
Transport Command de la RAF et comprit des escadres et des escadrons 
auxiliaires dans toute 1'AmCrique du Nord. En outre, une deuxi5me UEO ( B  
I'origine, la 32 UEO de la RAF et, ensuite, la 6e UEO de I'ARC) fut ktablie i 
Patricia Bay, en Colombie-Britannique, afin de prkparer des equipages supplC- 
mentaires B effectuer des opCrations de transport, d'approvisionnement et de 
livraison B grande distance. 24 

Le programme, qui ne cessait de s 'Ctendre, exigeait plus d'equipages aeriens . 
Aux Etats-Unis, la fabrication d'avions pour le compte de la RAF atteignant 
presque son point culminant - 3 726 avions seraient livrds en I 944 - et 390 Avro 
Lancaster X et 626 de Havilland Mosquito, que I'on avait comrnandCs au 
Canada, cpmmensaient B sortir des chaines de montage de la sociCt6 Victory 
Aircraft. A mesure que ces avions de fabrication canadienne furent livres au 
Bomber Command, la proportion de Canadiens au sein du 45e Groupe augmenta. 
Outre les quelque 200 opCrateurs radio du ministkre des Transports et les pilotes 
civils canadiens qui restaient, au mois de juin 1944, 634 des I 330 membres 
d'kquipage' militaires du Groupe appartenaient B I'ARC.25 Ces aviateurs 
continu5rent nCanmoins B faire partie d'un service britannique. 

Le Service de livraison permit toutefois au Canada de faire son entree 
officielle dans le domaine de l'aviation internationale. La demande initiale que 
fit C.D. Howe pour que la sociCtC Trans-Canada Airlines (TCA) participe aux 
vols de retoyr, qui ramenaient des pilotes en Am6rique du Nord, se solda par un 
Cchec. Les Etats-Unis, h i  dit-on, pourraient s'ilever contre le fait qu'une socittC 
aCrienne civile, plus particuli5rement une soci6tC d'Etat, utilise B son avantage 
des Liberator allouCs dans le cadre d'un programme de pret-bail. I1 Ctait donc 
sage de tenir la TCA et la BOAC i I'ecart, pour le moment du moins. Lorsque la 
BOAC obtint finalement la responsabilitC des vols de retour, elle offrit B la TCA 
de se charger d'une part des opCrations B une date ulterieure, non precis6e. 
Howe, toutefois, n'aimait pas I'idCe que la sociCtC canadienne agisse cornrne 
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satellite d'une sociCtC mike britannique - en utilisant des appareils de la BOAC 
sur lesquels on rajoutait les marques distinctives de la TCA, par'exemple, ou en 
suivant des horaires de la BOAC fixes B ~ o n d r e s . ~ ~  

Toys les efforts que firent les Canadiens pour acheter des avions de transport 
aux Etats-Unis kchoukrent aussi. I1 fallut attendre jusqu'en mars 1943, quand 
1'Air Ministry donna au Canada le bombardier Lancaster envoy6 B la sociCt6 
Victory Aircraft c o m e  mod&le de fabrication, pour que les chances de creer au 
Canada un service aerien transatlantique independant augmentent. Aprks qu'on 
l'eut modifiC pour transporter des passagers et des marchandises, et arborant les 
marques distinctives de la TCA, cet appareil effectua son vol inaugural jusqu'en 
Angleterre le 22 juillet 1943. Achetant deux autres versions "transport" du 
bombardier, la Socikte aerienne entreprit d'offrir en 1944 trois vols 'aller-retour 
par semaine. A la fin de l'annee, elle avait transport6 plus d'un million de livres 
de courrier et deux rnille passagers entre le Canada et le Royaume-Uni, frayant la 
voie un reseau de routes aeriennes internationales qui verrait le jour aprks la 
guerre . 27 
Le Service de transport militaire de I'ARC deriva lui aussi du Ferry 

Command. L'ARC, qui n'avait au debut de la guerre qu'une seule escadrille de 
transport leger (elevCe, en juin 1940, au rang de I 2' Escadron des communica- 
tions), laquelle servait B transporter des officiers superieurs du quartier general 
jusqu'aux divers cornrnandements, ne se montra nullement intkressee B Ctendre 
cette fonction jusqu'au moment oh, B l'&C I 942, le Canada accepta de se charger 
de la construction de la base de Goose Bay. A l'kpoque de l'annee oh il faisait 
chaud, la plupart des materiaux de construction pouvaient etre transport& par 
bateau, mais pendant les longs mois que durait l'hiver au Labrador, l'endroit 
n'ktait accessible que par avion, et quand les plans relatifs l'etablissement d'un 
service americain de transport de marchandises echoukrent, ce fut 1'ARC qui en 
assuma la re~ponsabi l i te .~~ En juillet, le lieutenant-colonel d'aviation Z.L. 
Leigh, pilote de brousse chevronnk et instructeur de la TCA, fut amen6 en toute 
hiite au quartier general oti il r e y t  l'ordre "d'organiser un service de transport 
spkialid" . 29 Au debut, le Combined Munitions Assignment Board hksita B 
allouer pour cette tiiche des avions convenables: on manquait d'avions de 
transport, c o m e  de tout le reste d'ailleurs, sur les thkiitres d'opkations, qui 
avaient tous la priorit6 sur l'effectif de guerre de I'ARC affect6 B la defense du 
Canada. En janvier I 943, toutefois, un certain nombre de Lockheed Lodestars 
furent mis B la disposition d'une unite recemment constituke, le 164e Escadron 
de transport, qui entreprit sur-le-champ de transporter l'arrikrk de 663 200 livres 
de marchandises destinkes B Goose Bay. Au printemps, 1'Escadron obtint de 
meilleurs avions, des Douglas C-47 Dakota (la version militaire du DC-3), qui 
lui permirent de transporter jusqu'h un million de livres de fournitures et de 
courrier et 2 200 passagers par mois. 30 Une deuxikme unite de transport, le 165e 
Escadron, avait Cte Ctablie en avril, et B la longue ces deux unites plus les I 2', 
I 66" et I 67' Escadrons des communications, et les 70" et I 24" Escadrons de 
livraison d'avions furent fusionnks et places sous lYautoritC de la Direction du 
cornmandement du transport aCrien de I'ARC. Malg-6 leurs realisations 
considkrables, les unites nationales de transport et de livraison de 1'ARC furent 
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vite surpassees par le 1 6 8 ~  Escadron de transport lourd, qui fut constitue en 
octobre 1943, expressement dans le but de fournir un service fiable de "livraison 
du courrier par bombardier" aux Forces canadiennes stationnees outre-mer. A la 
fin de la guerre, ces Dakota, Liberator et "Forteresses volantes" avaient vole 
jusqu'en ~ c o ~ s e ,  B Gibraltar, en Italie, dans le Nord-Ouest de l3Europe, au 
Maroc et en Egypte, traversant 1'Atlantique 636 fois . 3' 

En 1945, gr8ce aux operations de transport et de livraison principalement, les 
vols transockaniques etaient devenus presque monnaie courante - il s'agissait-18 
d'un enorme pas en avant, qui avait kt6 accompli en moins de cinq ans. Outre ce 
legs general, le Service britannique de livraison contribua de manikre importante 
B l'effort de guerre de la RAF, et ce fait peut Stre illustrk au moyen de quelques 
statistiques. Les 9 027 avions qui furent livrks aux escadrons de bombardement, 
de chasse, de transport et de patrouille maritime en Europe, en Afrique, au 
Moyen-Orient, en Inde et dans le sud-est asiatique reprdsentkrent 8,9 p.c. de la 
production aeronautique britannique totale entre les mois de janvier I 939 et de 
septembre I 945, et I 2,8 p. c . de ce total, si l'on exclut les avions d'entrainement 
et des appareils divers. Sous un angle legkrement different, le nombre total 
d'avions qui traverskrent 1'Atlantique correspondirent B un peu plus du quart de 
ceux qui furent livrks de 1'AmCrique du Nord aux commandements outre-mer du 
Royaume-Uni, et 8 35 p.c. de ce total une fois que l'on soustrait les avions 
d'entrainement . 32 

Le PEACB etablit un r6seau d'aerodromes amClior6s dans le sud et le centre 
du Canada, et, B cause des besoins de transport et de livraison, on en cr6a un 
autre dam le Nord. Dans le Nord-Ouest, par suite de la nCcessit6 de livrer des 
appareils americains 8 1'Union SoviCtique dans le cadre du programme de 
pr&-bail, ainsi que d'approvisionner et de defendre I'Alaska, les ~ t a t s - ~ n i s  
aidkrent B ameliorer les aerodromes de Grande Prairie, en Alberta; de Fort 
St-John, Fort Nelson, Smeaton River et Smith River, en Colombie-Britannique; 
et de Watson, Whitehorse, Teslin, Aislik, et Snag au Yukon - tous ces 
aerodromes formkrent les diverses &apes de ce qui fut appelk la route du 
n o r d - ~ u e s t . ~ ~  Dans l'est, le succks de Goose Bay convainquit les USAAF qu'il 
Ctait possible d'amener de petits avions de chasse de l'autre c8t6 de 1'Atlantique- 
Nord en leur faisant traverser par Ctapes le centre et l'est du Canada et les 
Territoires du Nord-Ouest jusqu'au Groenland et en Islande. Meme si trks peu 
d'appareils furent livres de cette fason, le projet des Amkricains donna lieu 5 la 
cr6ation d'une strie de trois routes akriennes copnues sous le nom de "Crimson 
Route" ou "North East Staging Route", que les Etats-Unis construisirent au coOt 
de 4omillions de dollars: de Fort Chimo, au Quebec, 8 l'ile Padloping, en 
passant par Frobisher Bay; de Regina 5 l'ile Southhampton, en passant par Le 
Pas et Fort Churchill; et de Kapuskasing au Golfe de R i ~ h m o n d . ~ ~  Lorsque, prks 
de la fin de la guerre, I'ARC comrnensa une fois de plus ii aider 5 ouvrir le Nord 
canadien, elle decouvrit qu'il y avait moyen de tirer parti de bon nombre de ces 
pistes. Certaines d'entre elles occupkrent une place importante dans les premiers 
plans qui furent dresses en vue de la defense aerienne de 1'Amkrique du Nord 
aprks la guerre. 
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BASES OPERATIONNELLES DE 
L'EFFECTIF DE GUERRE AFFECTE 

A LA DEFENSE DU CANADA, 1939-1945 

Cette annexe presente la liste des bases opCrationnelles de I'effectif de guerre 
affect6 i la defense du Canada, ainsi que les escadrons (esc.), les escadrilles et 
les detachements (d6t.) qui firent partie de leurs effectifs. 

Des avions d'unitts d'entrainement opkrationnel et d'Ccoles de reconnais- 
sance g6nerale, bien que ne faisant pas partie de l'effectif de guerre affect6 i la 
defense du Canada, accomplirent aussi de temps i autre des missions partir des 
bases suivantes: 
Debert , ~ouvelle-ECOSS? Bagotville, Quebec 
Greenwood, Nouvelle-Ecosse Patricia Bay, Colombie-Britannique 
Pennfield Ridge, Nouveau-Bqnswick Comox, Colombie-Britannique 
Charlottetown, Ile-du-Prince-Edouard Boundary Bay, Colombie-Britannique 
Summerside, ile-du-prince-~douard Abbotsford, Colombie-Britannique 

TERRE-NEUVE ET LABRADOR 

Botwood 7 jui1.-15 nov. 1941 

3 I mai-3 I juil. 1942 

I " ~  aoQt-12 nov. 1942 
I 2 juin- I 4 nov. I 943 
4 mai-7 juin 1944 

Gander 16 juin 1940-10 avr. 1941 

I I avr. 1941-15 nov. 1942 

Det., I I 6" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-8.) 
Det., I 16" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
I 16" Esc. (BR) 
I I 6" Esc. (BR) 
Det., I 16" Esc. (BR) 
(tous les avions prov. 
de Gander, T. -N.) 
Det ., I oe Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
10" Esc. (BR) (voir 
aussi Y armouth, 
N.-E.) 
I 27" ESC. (C) 
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Goose Bay 

Stephenville 
(base americaine) 

Torbay 

2 nov. I 942-9 rnai I 943 

27 dtc. I 942-28 fev. 1943 

15 mars-7 rnai 1943 

8 mai 1943-10 juin 1945 
27 juil. 1943-3 I rnai I 944 

15 nov. I 943-7 juin 1944 

3 juin-30 sept. 1944 

9 avr.45 oct. 1943 
28 juil. -9 aoQt 1943 

26 oct. 1943-15 mars 1944 
I 5 nov. I 943-7 juin I 944 

24 sep.-6 oct. 1943 

26 nov. 1941-31 rnai 1942 

I" janv. 1942-1 5 juil. 1943 

I 8 rnai I 942- I 9 oct. I 943 
9 juin 1942-25 juin 1943 
hiver I 942-3 

24 avr. -9 rnai 1943 

10 rnai I 943-3 I juil. I 944 

26 juin 1943- I 5 mars 1944 
15 juil. 1943- I" avr. 1945 

5" Esc. (BR) (voir 
aussi Torbay, T.-N.) 
Dkt., 162" ESC. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., 10" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
10" Esc. (BR) 
I 26" Esc. (C) (voir 
aussi Bagotville, 
Quk.) 
I I 6" Esc. (BR) (voir 
aussi Goose Bay, 
Lab., et Botwood, 
T.-N.) 
I 29" ESC . (C) (voir 
aussi Quebec, Que.) 
I 29" Esc. (C) 
Det., 5" Esc. (BR) (de 
Torbay, T.-N.) 
Dkt., 162" ESC. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
I 30" Esc . (C) 
Det., I 16" Esc. (BR) 
(de Gander, T.-N.) 
Det, 162" ESC. (BR) 
(de Yartmouth et 
Dartmouth, N. -E. ) 
Det., 11" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-8.) 
5" Escadrille de 
(CAC) 
45" Esc. (BR) 
I 25" ESC. (C) 
Dkt . occasionnels , 
5" Esc. (BR) (de 
Gander, T.-N.) 
Det., 5" Esc. (BR) 
(de Gander, T.-N.) 
5" Esc. (BR) (voir 
aussi Goose Bay, 
Lab .) 
I 28" Esc, (C) 
Det., I"' (Poly) 
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28 oct. 1943-17 juin 1944 I I" Esc. (BR) 
21 juin-23 aoQt 1944 I I 3" Esc. (BR) 
3 aoQt 1944- I 5 juin I 945 I 60" Esc. (BR) 
17 aoQt 1944-10 mai 1945 DCt., 145" Esc. (BR) 

(de Dartmouth, 
N.-E.) 

I"' avr.-30 juin 1945 I "' Esc . (Poly) 
I I juin-I 5 aoQt I 945 10" Esc. (BR) 

(de Yarmouth, N.-E.) 

Summerside 30 avr.-30 nov. I 944 

Dartmouth avant-guerre- I "' nov. I 942 

4 nov. 1939-27 oct. 1943 

6 nov. 1939-8 juin 1940 
31 mars-27 sept. 1940 

15 juin 1940-10 avr. 1941 

27 sept. 1940-1 5 aoQt 1943 
7 juin-14 aoQt 1941 

28 juin 1941-31 juil. 1942 

16 juil. 1941 -5 juin 1942 
15 dCc. 1941-30 sept. 1945 
27 avr. 1942-26 juil. 1943 

I"' jui1.-17 aoQt 1942 
28 aoQt 1942-8 avr. 1943 
4 nov. -28 ~ C C .  1942 

16 nov. 1942-7 mai 1943 

DCt., 161" Esc. (BR) 
(de GaspC, QuC.) 

5" Esc. (BR) (voir 
aussi GaspC, QuC., 
North Sydney et 
Sydney, N.-E.) 
I I" Esc . (BR) (voir 
aussi Torbay, T. -N., 
et Mont-Joli, QuC.) 
I"' Esc. (C) 
DCt., I 18" Esc. (C) 
(de Saint-John, 
N.-B.) 
10" Esc. (BR) (voir 
aussi Gander, T. -N. ) 
2" Escadrille (CAC) 
DCt., I 19" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
I I 6" Esc . (BR) (voir 
aussi Botwood, 
T.-N.) 
I 18" Esc. (C) 
I 2 I " ESC . (Poly) 
I 26" ESC. (C) (voir 
aussi Bagotville, 
QuC.) 
I 27" ESC. (C) 
I 29" ESC. (C) 
DCt., I 16" Esc. (BR) 
(de Shelbume, N.-E.) 
I oe Esc. (BR) (voir 
aussi Gander, T. -N . ) 
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Debert 

Halifax 

Ier dCc. 1942-30 avr. I 943 
29 d k .  1942-1 3 f&. 1943 
I er avr. I 943-8 mai I 944 
24 ju i1 .q  dCc. 1943 
15 aoQt 1943-~"'oct. 1945 
I"' oct. 1943-4 janv. 1944 

30 oct. 1943-30 juin 1945 

30 dCc. 1943- I "' juin I 944 
I"' juin I 944-30 mai I 945 
I 8 juin I 944- I 9 mai I 945 
I"' oct . I 945-apr&s-guerre 
18 fCv. 1942-29 nov. 1943 

27-3 I aoQt 1939 
I"'-5 sept. 1939 
I"' sept.-30 oct. 1939 

5 sept. 1939-14 juin 1940 
28 oct. 1939-30 mars 1940 

North Sydney 27 aoQt 1939-8 fCv. 1941 

I"' aoQt-27 oct. 1941 
27 avr.-30 nov. I 942 

Ier mai-28 nov. I 943 

Shelburne 13 nov.-28 dCc. 1942 

Sydney 

14 fCv.-I I juin 1943 
29 nov.-15 dCc. 1943 
9 f&.-26 d k .  I941 
Ier avr. 1941-1"' nov. 1943 

I I 7" Esc. (BR) 
I I 6" Esc. (BR) 
161" Esc. (BR) 
I 27" ESC. (C) 
167" Esc. (Cornrn) 
162" ESC. (BR) (voir 
aussi Goose Bay et 
S tephenville , T. -N . , 
et Mont-Joli, QuC.) 
145" Esc. (BR) (voir 
aussi Torbay, T. -N. 
et ~armouth, N.-E.) 
I 29" ESC. (C) 
I 26" ESC. (C) 
I I" Esc. (BR) 
164" Esc. (T) 
123" ESC. (ECA) 
(voir aussi Sydney, 
N.-E.) 
2" Esc. (CA) 
3" Esc. (C) 
DCt., 2" Esc. (CA) 
(de Saint-John, 
N.-B.) 
10" Esc. (BR) . 
DCt., I 18" Esc. (C) 
(de Saint-John, 
N.-B.) 
8" Esc. (BR) (dCt. 
dCployC 5 St-John, 
T. -N . , pas encore une 
base, 4- I 3 sept . 
1939) 
DCt., 5" Esc. (BR) (de 
Dartmouth, N. -E. ) 
I 17" Esc. (BR) 
I 17" Esc. (BR) (voir 
aussi GaspC, QuC.) 
I 17" Esc. (BR) (voir 
aussi GaspC, QuC.) 
I I 6" Esc. (BR) (voir 
aussi Dartmouth, 
N.-E.) 
I 16" Esc. (BR) 
I 17" Esc. (BR) 
8" Esc. (BR) 
4" Escadrille (CAC) 
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26 mai-24 sept. I 941 

7 juin-8 aoQt 1941 

31 d k .  1941-9 janv. 1942 

10 janv. I 942-3 mai I 943 

20 avr. -8 juin 1942 
7 juin 1942-25 juin 1943 
8 oct. 1942-27 janv. 1943 

10 mai 1943-20 juin 1944 
26 juin-22 dCc. 1943 
I"' dCc. I 943- I 5 mars I 944 

8 juin 1944-20 juin 1945 
I"' nov . 1944-25 avr. I 945 

22 mai-I o juin I 945 

14 juin-7 aoQt I 945 
Y armou th I 8 juil. 1940- 10 janv. 1942 

15 dCc. 1941-1"' nov. 1943 
15 fCv. 1942-9 mai 1943 

20 mars-9 juin 1942 

19 mai 1942-30 sept. 1943 

4 juil. 1943-2 aoQt 1944 
26 mai-9 juin 1944 

I aoQt 1944-8 mai 1945 

5 nov . I 944-3 I rnai I 945 

Det., 5" Esc. (BR) (de 
Dartmouth, N . -E .) 
DCt., I 19" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., 119" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
I 19" Esc. (BR) (voir 
aussi Chatham, N . -B . 
et Mont-Joli, QuC.) 
I 25" ESC. (C) 
I 28" ESC. (C) 
Dkt., 123" ESC. 
(ECA) (de Debert, 
N.-E.) 
I I 3" Esc. (BR) 
I 25" ESC. (C) 
I 19" Esc. (BR) (voir 
aussi Chatham, 
N.-B.) 
I 16" Esc. (BR) 
Det., 161" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., 5" Esc. (BR) (de 
GaspC, QuC.) 
I 62" ESC. (BR) 
I 19" Esc. (BR) (voir 
aussi Sydney et 
Dartmouth, N.-E.) 
6" Escadrille (CAC) 
I I 3" Esc. (BR) (voir 
aussi Chatham, N. -B. 
et Mont-Joli, QuC.) 
Dkt., 10" Esc. (BR) 
(de Gander, T.-N .) 
162" ESC. (BR) (voir 
aussi Gander et 
Stephenville, T . -N . 
et Mont-Joli, QuC.) 
I 60" Esc . (BR) 
DCt., 161" Esc (BR) 
(de GaspC, QuC. ) 
5" Esc (BR) 
(voir aussi Mont-Joli, 
QuC . 
161" Esc (BR) 
(voif aussi Sydney, 
N.-E.) 
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I I mai-8 juin 1945 

I 7-3 I juil I 945 

NOUVEAU-BRUNSWICK 

Chatham 9 sept-I 3 dCc 1942 

24 avril-2 dCc 1943 

Moncton 20 janv. 1943-30 sept. 1945 
Saint-Jean I"' s e p . - ~ " ~  nov. 1939 

I"' nov. 1939-27 sept. 1940 

I er sept . I 940- I "' avr. I 944 

QUEBEC 

Bagotville 14 juin-3 I juil. 1942 

14 juil. 1942-24 oct. 1943 
26 0 c t . 4  dCc. 1943 
17 juin-25 oct. 1940 

10 juin-23 nov. 1942 

I 8 mai-3 I oct. 1943 

9 mai-3 nov. 1944 

9 mai- I 5 juin I 945 

DCt., 145" Esc (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
DCt., 10" Esc (BR) 
(de Torbay, T.-N.) 

DCt., I I 3" Esc (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
DCt., I I 9" Esc (BR) 
(de Sydney, N.-E. et 
Mont-Joli, QuC.) 
164" Esc. (T) 
2" Esc. (CA) 
(voir aussi Halifax, 
N.-E.) 
I I 8" Esc. (C) (voir 
aussi Halifax et 
Dartmouth, N.-E.) 
I" Escadrille (CAC) 

DCt., 126" ESC. (C) 
(de Dartmouth, N.-E. 
et Gander, T.-N.) 
I 30" ESC. (C) 
I 29" ESC. (C) 
DCt., 5" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
DCt., I I 7" Esc. (BR) 
(de North Sydney, 
N.-E.) 
DCt., 117" Esc. (BR) 
(de North Sydney, 
N.-E.) 
I 61" Esc. (BR) (voir 
aussi Surnrnersjde, 
I.-P.-E., Sept-Iles, 
QuC. et Yarrnouth, 
N.-E.) 
5" Esc. (BR) (voir 
aussi Mont-Joli, QuC. 
et Sydney, N.-E.) 
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Mont-Joli 

Montreal 

Quebec 

Sept-Iles 

Saint-Hubert 

Hamilton 
Rockcliffe 
(Ottawa) 

I "' mai- I 3 juil . I 942 
I 2 mai- I I juin I 942 

2 aoQt- I"' nov. 1942 

10 oct.-30 nov. 1942 

24 avr. -3 mai 1943 

4 mai-30 nov. 1943 

24 act.-26 nov. 1943 

19 avr.-21 mai 1945 

avant-guerre-3 I oct. I 939 
avant-guerre-26 mai I 940 
2-23 sept. 1944 

4 jui1.-re' nov. 1944 

10 sept.-5 nov. 1939 
I "' mars I 944-aprhguerre 

ONTARIO 

avant-guerre-4 janv . I 940 

avant-guerre- I o sep. I 939 
3-20 OCt. 1939 
2 nov.-16 d6c. 1939 
I7 d&. 1939-13 f&. I940 
7 f6v.-7 juin I 940 
28 juin I 940-apr5s-guerre 
13 d6c. 1940-15 juil. 1941 
I"' aoQt-10 oct. 1941 
22 oct. 1941-16 f&. I942 
I"' n0V.-I3 d k .  I941 

130" ESC. (C) 
Det., I I" Esc. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
Det., I 13" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., I 19" Esc. (BR) 
(de Sydney, N. -E.) 
Det., I I 3" Esc. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., I 62" ESC. (BR) 
(de Yarmouth, N.-E.) 
Det., I I 9" Esc. (BR) 
(de Sydney, N.-E.) 
I I 9" Esc . (BR) .(voir 
aussi Chatham, 
N.-B.) 
Det., I 62" ESC. (BR) 
(de Dartmouth, 
N.-E.) 
Dkt., 5" Esc. (BR) (de 
~armouth, N.-E. et 
Gaspe, Que.) 
I I 8" Esc. (C) 
I 15" Esc. (C) 
D6t. , I 29" ESC. (C) 
(de Gander, T.-N.) 
Dkt., 161" Esc. (BR) 
(de Gaspe, Quk.) 
I "' Esc. (C) 
I 24" ESC . (Livr) 

I 19" Esc. (BR) 

7" Esc. (Poly) 
I I" Esc. (BR) 
2" Esc. (CA) 
I I oe Esc. (CA) 
I I 2" Esc. (CA) 
I 2" Esc. (Cornm) 
I 18" Esc. (C) 
I I 5" Esc. (C) 
I 23" Esc. (ECA) 
111'Esc. (C) 
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Uplands (Ottawa) 
Weston 

Winnipeg 

Mossbank 
Regina 

C a k v  

Let hbridge 

Alliford Bay 

Bella Bella 

I"' janv. 1942-29 fCv. 1944 

2 janv.-25 mars 1942 
14 avr.-3 juin 1942 
I 8 oct . I 943-apr6s-guerre 
I 2 juin I 944-apr6s-guerre 
21 act.-3 nov. 1939 
avant-guerre- I 6 dCc. I 939 

MANITOBA 

avant-guerre-6 fCv. I 940 
15 nov. 1942-28 fCv. 1944 

Ier mars 1944-30 sept. 1945 

SASKATCHEWAN 

15 juin-3 oct. 1942 
avant-guerre-6 nov. I 939 

ALBERTA 

avant-guerre-2 sept . I 939 
avant-guerre- I "' oct . I 939 
3 juin-4 oct. I 942 

COLOMBIE-BRITANNIQUE 

I 5 mai 1940-22 avr. 1944 

23 avr. 1944-25 juil. 1945 
8 dCc. 1941-1"' sept. 1944 

I 24" Esc . (Livr) (voir 
aussi Winnipeg, 
Man.) 
14" ESC. (C) 
132" ESC. (C) 
168" Esc. (TL) 
14" ESC. (Photo) 
I I" Esc. (BR) 
I 10" Esc. (CA) 

I I 2" Esc. (CA) 
DCt . , I 24" ESC . (Livr) 
(de Rockcliffe, Ont .) 
I 70" Esc. (Livr) 

I 35" ESC. (C) 
I 20" ESC. (BR) 

I"' Esc. (C) 
I I 3" ESC. (C) 
I 33" ESC. (C) 

6" Esc. (BR) (voir 
aussi Bella Bella, 
C.-B.) 
9" Esc. (BR) 
(exercice de mobilitC 
B partir de Bella 
Bella, C .-B .) 
7" Esc. (BR) 
9" Esc. (BR) (voir 
aussi Alliford Bay, 
C.-B.) 
6" Esc. (BR) 
(exercice de mobilitk 
B partir de Alliford 
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Boundary Bay 

Coal Harbour 

Patricia Bay 

Port Hardy 

Prince Rupert 
Sea Island 
(voir aussi 
Jericho Beach) 
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5 oct. 1942-30 juin 1943 
I "' juil. I 943-9 mars I 944 
24 sept. 1943-20 janv. 1944 
11 d6c. 1941-~er rnai 1944 

23 avr. 1944-7 aoQt 1945 
22 oct. 1939-15 rnai 1940 

16 rnai 1940-~er fev. 1941 
I"' aoQt I 940- 10 dec. I 941 
I"' nov. 1940-~"'nov. 1942 
15 f6v. 1941-9 janv. 1942 
15 oct. 1941-25 avr. 1942 
10 janv. 1942-30 avr. 1945 

19 janv.-3 juin 1942 
18 jui1.-15 oct. 1942 
I"' oct. 1942-16 aoQt 1943 
8 oct. ,1942-14 aoQt 1943 
19 aoQt 1943-20 janv. 1944 
2 I aoQt 1943-16 mars 1944 
10 janv.-15 mars 1944 
I 2 mars 1944-10 sept. 1945 

18-2 I aoQt 1944 
22 aoQt 1944-10 sept. 1945 

20 mai- I 5 sept. 1945 
27 aoQt-15 sept. 1945 
14 rnai 1943-30 avr. 1945 

11 dCc. 1943-19 mars 1944 
I"' mai-26 aoQt 1945 
8 d6c. 1941-22 avr. 1944 
avant-guerre- I 5 rnai I 940 

133" ESC. (C) 
132" ESC. (C) 
I 4" ESC. (C) 
I 20" ESC . (BR) (voir 
aussi Ucluelet , C. -B .) 
4" Esc . (BR) 
(exercice de mobilite 
?i partir de Ucluelet, ' 

C.-B.) 
6" Esc. (BR) 
D6t. I I I" Esc. (CAC) 
(de Sea Island, C . -B . ) 
I I I" Esc . (CACIC) 
I 20" ESC . (BR) 
I 3" ESC . (EO) 
3" Escadrille (CAC) 
115" Esc. (C) 
122" ESC. (Poly) (voir 
aussi Sea Island et 
Port Hardy, C.-B .) 
I I I" Esc. (C) 
132" ESC. (C) 
I 49" Esc . (TBIBR) 
I 35" ESC. (C) 
I I I" Esc. (C) 
I I 5" Esc. (BR) 
163" Esc. (C) 
135" Esc. (C) (voir 
aussi Tofino, C. -B .) 
8" Esc. (BR) (voir 
aussi Terrace, C. -B .) 
132" ESC. (C) 
I 33" Esc. (C) (voir 
aussi Tofino, C. -B .) 
I I" Esc. (BR) 
1 2 2 ~  ESC. (Poly) 
DCt. I 22" Esc. (Poly) 
(de Patricia Bay, 
C.-B.) 
D6t. 8' Esc. (BR) (de 
Sea Island, C.-B.) 
8" Esc. (BR) 
I 2 2" ESC . (Poly) 
7" Esc. (BR) 
I I I' Esc. (CAC) 
(voir aussi Patricia 
Bay, C.-B.) 
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Smithers 

Terrace 

To fino 

7 nov. 1939-3 I juil. 1940 
I"' mai-31 oct. 1940 
14 dCc. 1941-18 janv. 1942 
I" janv.-2 juin 1942 
27 mars 1942-16 fCv. 1943 
4 juin-17 juil. I 942 
I"' juil. 1942-1"' mars 1943 

I"' mars- I o dCc. I 943 

I"' mars 1943-9 janv. 1944 

15 mars-14 juil. 1943 

3 mai-28 juin 1943 
13 juil. 1943-31 oct. 1945 
I 5 juil. I 943- I"' nov. 1945 
20 aoOt- I"' nov. 1943 
I I mars-2 I aoiit I 944 
22 aoOt-30 sept. 1944 
20 janv.-I"' mars 1944 

20 janv. -9 mars I 944 

17 nov. 1943-11 mars 1944 

18 nov. 1943-15 mars 1944 

22-27 juin 1944 

16 oct. I 942-30 juin 1943 
4 nov . I 942- I "' mars I 943 

2 mars 1943-1 5 mars 1944 
I"' juil. 1943-10 mars 1944 
14-25 OCt. 1943 

I 20" ESC. (BR) 
13" ESC. (EO) 
I I I" Esc. (C) 
8" Esc. (BR) 
14" ESC. (C) 
132" ESC. (C) 
147" Esc. (BR) (voir 
aussi Tofino, C. -B .) 
8" Esc. (BR) (voir 
aussi Tofino et Port 
Hardy, C.-B.) 
163" Esc. (CAtC) 
(dCt. dCployC ii 
Wainwright, Alberta, 
pas une base, 27 
jui1.-15 oct. 1943) 
DCt . , I 22" ESC. (Poly) 
(de Patricia Bay, 
C.-B.) 
160" Esc. (BR) 
I 65" Esc. (T) 
I 66" Esc. (Comm) 
I I 8" Esc. (C) 
133" ESC. (C) 
132" ESC. (C) 
DCt. 149" Esc. (BR) 
(de Terrace, C.-B .) 
DCt. 135" ESC. (C) 
(de Terrace, C. -B .) 
I 35" Esc. (C) (voir 
aussi Smithers, 
C.-B.) 
149" Esc. (BR) (voir 
aussi Smithers, 
C.-B.) 
8" Esc. (BR) 
(exercice de mobilitC 
ii partir de Patricia 
Bay, C.-B.) 
132" ESC. (C) 
DCt. 147" Esc. (BR) 
(de Sea Island, C . -B . ) 
147" Esc. (BR) 
I 33" ESC. (C) 
DCt., 8" Esc. (BR) 
(de Sea Island, C.-B .) 
I 32" ESC. (C) 
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Ucluelet 

Vancouver 
(Jericho Beach) 
(voir aussi 
Sea Island) 

Ile Adak 

17 mars-23 aoQt 1944 
I 8-24 aoOt 1944 

27 aoQt 1944-7 aoQt 1945 
8 oct. 1944-5 aoQt 1945 

I I oct. 1944-30 juin I 945 

I 2 sept. 1939-30 avr. 1940 

3 mai 1940-26 aoQt 1944 

avant-guerre-2 mai I 940 
avant-guerre- I 3 mai I 940 

8 jaw.-15 juil. 1940 
31 act.-20 nov. 1941 

ALASKA 

21 sept.4 oct. 1942 

31 mars-16 avr. 1943 

4- I4 n-lai I943 

3-8 juil. 1943 

I I 5" Esc. (BR) 
I 35" ESC. (C) 
(exercice de mobilitC 
ii partir de Patricia 
Bay, C.-B.) 
4" Esc . (BR) 
D&., 135" ESC. (C) 
(de Patricia Bay, 
C. -B .; ii tour de rdle 
toutes les quatre 
semaines avec dCt. 
133" Esc.) 
DCt., 133" ESC. (C) 
(de Patricia Bay, 
C. -B . ; ii tour de r6le 
toutes les quatre 
semaines avec dCt. 
135" Esc.) 
DCt . ,6" Esc. (BR) (de 
Jericho Beach, 
Vancouver, C. -B . ) 
4" Esc . (BR) (voir 
aussi Coal Harbour, 
C.-B.) 
I 20" ESC. (BR) 
(exercice de mobilitC 
ii partir de Coal 
Harbour, C. -B .) 

4" Esc. (BR) 
6" Esc. (BR) (voir 
aussi Ucluelet, C. -B . ) 
I I 9" Esc. (BR) 
I I 7" Esc. (BR) 

DCt. aux., I I I" Esc. 
(C) (du dCt. Fort 
Glenn, Ile Urnnak) 
DCt. , I 4" ESC . (C) 
(de Fort Glenn) 
DCt., I I I" Esc. (C) 
(de Kodiak) 
DCt., I 4" Esc. (C) 
(de Fort Glenn) 
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Ile Amchitka 17 avr.-15 mai 1943 

15 mai-9 juil. 1943 

9 jui1.-26 aoQt 1943 

Ile Annette 5 mai 1942-1 8 aoQt 1943 
2 I juin 1942-15 aoQt 1943 
15 aoiit-17 nov. 1943 
15 aoQt-17 nov. 1943 

Chiniak Point 6 nov. I 942-24 avr. I 943 

Elmendorf Field 
(Anchorage) 7 juin 1942-27 fCv. 1943 

C 

8 juin-30 oct. 1942 

Fort Glenn, 
he Umnak 16 jui1.-10 oct. 1942 

18 mars-2 I sept. 1943 

Kodiak 

Nome 

Yakutat 

31 oct. 1942-12 aoQt 1943 

3-6 juin 1942 
26 act.-2 nov. 1942 

ISLANDE 

Reykjavik 6 janv. 1944-13 juil. 1945 

Wick 

Det. , I 4" EX. (C) 
(de Fort Glenn) 
DCt., I I I" Esc. (C) 
(de Kodiak) 
Dkt., I 4" EX. (C) 
(de Fort Glenn) 
I I 5" Esc . (CIBR) 
I I 8" Esc. (C) 
I 35" ESC. (C) 
149" Esc. (BR) 
DCt., I I I "  Esc. (C) 
(de Kodiak) 

8" Esc. (BR) (voir 
aussi Kodiak, Nome, 
Yakutat) 
I I I" Esc . (C) (voir 
aussi Fort Glenn, 
Ile Urnnak; Ile Adak) 

DCt . I I I " Esc . (C) (de 
Elmendorf Field; voir 
aussi he Adak) 
14" ESC. (C) ( V O ~  
aussi iles Adak et 
Amchitka) 
I I I" Esc. (C) (voir 
aussi Iles Adak et 
Amchitka, et Chiniak 
Point) . 

DCt., 8" Esc. (BR) 
(de Elmendorf Field) 
DCt., 8" Esc. (BR) 
(de Elmendorf) 
8" Esc. (BR) 
DCt ., 8" Esc . (BR) (de 
Elmendorf) 

162" ESC. (BR) (voir 
aussi Wick, ~cosse)  

DCt., I 62" ESC. (BR) 
(de Reykjavik, 
Islande) 
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